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Sammanfattning

Fastigheten Stenvreten 4:1 planeras att utvecklas med garnisonsverksamhet om cirka 100 000 m? BTA, med cirka
2 000 anstallda. Denna trafikutredning har studerat hur trafiksituationen kommer att paverkas av den uttkade
verksamheten och rekommendationer for att hantera trafiksituationen.

Trafikalstringen for exploateringen har beraknat dels som indata till en bullerutredning, dels for att studera
kapaciteten i cirkulationsplatsen Stockholmsvagen/Garnisonsvagen i anslutning till planomradet. Resultaten fran
kapacitetsberakningarna visar att det finns risk for kébildning i cirkulationsplatsen
Stockholmsvagen/Garnisonsvagen i ett scenario med bilanvandning enligt nuvarande resvanor i Enképing
kommun. For att undvika storre framkomlighetsproblem i cirkulationsplatsen rekommenderas atgarder for att
minska biltrafiken. Om biltrafikreducerande atgarder inte vidtas kan det krévas kapacitetshéjande atgarder i
cirkulationsplatsen for att det inte ska uppsta omfattande kobildning.

Berakning av parkeringsefterfragan har genomférts enligt en séarskild utredningsmetodik eftersom Enkdpings
kommuns parkeringsnorm inte bedéms vara anpassad for garnisonsverksamhet som detaljplaneforslaget ska
prova. Parkeringsefterfragan for detaljplanen beraknas till 1 180 bilplatser samt 169 cykelplatser.
Parkeringsefterfragan beddms kunna tillgodoses som markparkering inom planomradet men innebar att betydande
yta inom kvartersmarken behdéver tas i ansprak for parkering. Olika mojligheter for att hantera den berdknade
parkeringsefterfragan redovisas men behdver studeras vidare i kommande skeden.

Forutsattningarna for resande med gang, cykel och kollektivtrafik till planomradet ar relativt goda i nulaget men
rekommenderas att forstarkas, genom nya och férstarkta kopplingar inom planomradet och till omkringliggande
vagnat. Fler inpasseringsmajligheter for fotgangare och cyklister rekommenderas samt en ny koppling till den nya
byggnaden fran hallplatsen Stenvreten.

Vidare projektering av byggnaden och trafikfunktioner p& kvartersmark kravs i kommande skeden. Utredningen
redovisar 6versiktliga medskick for det vidare arbetet att ordna ytor fér cykelparkering, parkering for
rérelsehindrade, varuleveranser, avfallshantering och framkomlighet fér raddningstjanst.

TRAFIKUTREDNING
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Fortifikationsverket har forvarvat fastigheten Stenvreten 4:1 och 6nskar prova méjligheten att utveckla sin
verksamhet, och komplettera sina lokaler, inom garnisonsomradet. Med anledning av detta haller en detaljplan pa
att tas fram — Enk&pings garnison i Stenvreten.

Detaljplanen planeras rymma garnisonsverksamhet omfattande 100 000 m2 BTA. Nar detaljplanen ar fullt utbyggd
forvantas ungefar 2 000 personer arbeta i lokalerna. En viss andel av denna framtida personal arbetar redan idag
inom garnisonsomradet och kommer omlokaliseras, en del kommer flyttas till planomradet fran arbetsplatser som
idag finns vid Linbanegatan och en del av personalen kommer nyanstallas.

WSP har inom detaljplanearbetet fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning som syftar till att utreda
trafiksituationen och hur den kommer att paverkas av den utékade verksamheten. Trafikutredningen syftar aven till
att utreda parkeringsefterfragan.

1.2 Avgransningar

Planomradet ligger inom garnisonsomradet och innefattar fastigheten Stenvreten 4:1. Planomradet avgréansas av
Stockholmsvéagen i sdder, Garnisonsvagen i 6ster och det befintliga garnisonsomradet i nordvast, se rodmarkerat
omrade i Figur 1 nedan. Trafikutredningen &r geografiskt avgransad till fér Stenvreten relevanta trafikstrak och det
direkt anslutande vagnatet.

Figur 1. Ungefarligt planomrade som utgors av fastigheten Stenvreten 4:1 rédmarkerat omrade.
Kélla: OpenStreetMap, bearbetad av WSP.
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1.3 Metod

Trafikutredningen har genomforts med hjalp av bade kvantitativa och kvalitativa metoder:

e Trafikalstring fran planomradet har uppskattats med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg som indata
till en bullerutredning.

e Trafikvolymer pa angransande vagnatet baseras pa tillgéngliga trafikmatningar som har tillhandahallits av
kommunen.

e Svangandelar i cirkulationsplatsen dar Stockholmsvéagen méter Garnisonsvagen och Granitgatan har
uppskattats genom en stickprovsrakning 2024-09-25 klockan 6.45 — 8.15.

e Kapacitetsberakningar har genomférts med Capcal for flera olika scenarion. Alstringsberakningar som
indata till kapacitetsberakningarna ar genomférda med fardmedelsandelar baserat pa befintliga resvanor.

e Parkeringsefterfragan har beraknats utifran befintliga resvanor

e Behov av kopplingar och passager for fotgdngare och cyklister har studerats for att forbattra tillganglighet
och trafiksdkerhet till fastigheten.

TRAFIKUTREDNING
Stenvreten
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2. Nulage och forutsattningar

2.1 Relevanta mal

| detta avsnitt redovisas nagra av de mal som ar relevanta for trafikplaneringen for Stenvreten, detta inkluderar
nationella, regionala och kommunala mal samt Fortifikationsverkets och Forsvarsmaktens mal om hallbar
utveckling.

211 Nationella mal for transportpolitiken

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet.

e Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

¢ Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa. Etappmal under hansynsmalet:

o Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart) ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010.

o Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

Kalla: Regeringskansliet (u.a.).

21.2 Nationella klimatmal

Det langsiktiga malet ar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, senast ar 2045,
for att darefter uppna negativa utslapp. Malet innebar att utslappen av vaxthusgaser fran svenskt territorium ska
vara minst 85 procent lagre senast ar 2045 an utslappen ar 1990.

Etappmalen ar:

e Utslappen ar 2030 bor vara 63 procent lagre an utslappen ar 1990.
e Utslappen ar 2040 bor vara 75 procent lagre an utslappen ar 1990.

Kalla: Naturvardsverket (u.a.).

TRAFIKUTREDNING
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21.3 Regionala mal

Region Uppsala har en gallande regional utvecklingsstrategi och en Agenda 2030-strategi for Uppsala lan. Ett av
de langsiktiga utvecklingsmalen ar:

e Ett transporteffektivt samhalle med tillgangliga och hallbara transporter
* Arbeta for en 6kad samordning av godstransporter
» Utveckla en samhallsplanering for hallbart resande

Tillganglighet for resande och godstransporter, inom lanets olika delar och till och fran orter och arbetsmarknader
utanfor lanet, ar avgoérande for en god livskvalitet och for den ekonomiska hallbarheten i lanet. Att utveckla en
samhallsplanering for hallbart resande ar centralt, for att skapa en integrerad syn pa olika fardmedel och hur
modjligheterna till resor inom, fran och till Ianet paverkar hallbarhetsdimensionerna.

Transporter inom lanet ar den storsta kallan till direkta vaxthusgasutslapp i Uppsala Ian och klimatmalen ar darfor
en viktig utgangspunkt for planeringen av transportinfrastrukturen.

Kalla: Region Uppsala (2021).

Den gallande regionala utvecklingsstrategin ar i skrivande stund under revidering och en ny strategi férvantas
faststallas under 2025. Utgangspunkten for arbetet ar att ga mot en mer komprimerad och konkret strategi.

Ett av malen i remissversionen av den nya regionala utvecklingsplanen ar:
e Minska utslappen fran inrikes transporter med 70 procent 2030 jamfért med 2010

Inrikes transporter star for de storsta direktutslappen av vaxthusgaser i lanet dar personbilar utgér den storsta
kategorin. Darfér behdver hallbara transporter s som gang, cykel och kollektivtrafik 6ka. Dessutom behdver bade
person- och distributionstransporter stalla om till férnybara drivmedel och samordna sig fér 6kad effektivitet.

Utslappen i Uppsala lan fran transporter har minskat med totalt 32 procent fran 2010 till 2022. Foér att na malet om
70 procents minskning till 2030 behodver ytterligare atgarder vidtas.

Manga av lanets invanare arbetspendlar. Kollektivtrafiken ar en motor i omstallningen till hallbara transporter
genom att erbjuda energieffektiva och klimatvanliga resalternativ som minskar bilberoendet och darmed utslappen
av vaxthusgaser. Nar kollektivtrafiksystemet integreras med pendlarparkeringar, gang-, cykel och ett hela-resan-
perspektiv kan ett sémldst och attraktivt alternativ till privata fordon skapas.

Utbyggnaden av Ostkustbanan med fyra spar mellan Uppsala och Stockholms Ian &kar integreringen, men
ytterligare investeringar kravs, bland annat pa Dalabanan och en ny jarnvag mellan Enképing och Uppsala
(Arosstraket), Hjulstabron och Malarbanan.

Kalla: Region Uppsala (2025).

21.4 Kommunala mal

Enkdpings kommun har tagit fram en Férdjupad Oversiktsplan for Enkdping stad, Plan for Enkdpings stad, denna
antogs ar 2018. Det 6vergripande malet for staden ar:

"Enko6pings stad ar en inspirerande livsmiljo dar alla kan utveckla sitt allra basta jag. Vi skapar ett fungerande
samhalle med social, kulturell och ekonomisk utveckling i balans med jordens ekologiska system. Utvecklingen av
staden sker langsiktigt och férebyggande utifran medvetenheten om att vara resurser ar andliga. Enkopings stad
ska vara en hallbar och attraktiv stad i Malardalen, for dagens invanare men aven fér kommande generationer
Enkopingsbor.”

TRAFIKUTREDNING
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Delmalen ar:

e Hallbar stad

e Stad i utveckling
e En stad for alla
e Enlevande stad
e Engron stad

Kalla: Enképings kommun (2018b).

Enkdpings kommun har idag en trafikstrategi och en parkringspolicy som ar vagledande vid utvecklingen av
kommunen. Kommunen har ocksa en parkeringsnorm som syftar till att bidra till de mal som ar uppsatta i
trafikstrategin och parkeringspolicyn, dessa ar féljande:

e Hallbara transporter ska vara norm nar staden vaxer

e Andelen transporter med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka
o Ett effektivt utnyttjande av mark

e God sammanvagd tillganglighet

e Stddja utvecklingen av en attraktiv stad

Kalla: Enkdpings kommun (2018a).

21.5 Fortifikationsverkets mal

Fortifikationsverkets arbetar med hallbarhetsfragor bade i linje med Agenda 2030 och Sveriges nationella
miljokvalitetsmal.

Kalla: Fortifikationsverket (2025).

2.1.6 Forsvarsmaktens mal

Forsvarsmaktens formaga att verka krigsavhallande utgér myndighetens framsta bidrag till hallbar utveckling da
fredliga och inkluderande samhallen utgér en grundférutsattning for att Sverige ska kunna bidra till att na de
nationella miljokvalitetsmalen, en hallbar utveckling och Agenda 2030.

Forsvarsmakten ska ocksa arbeta for en hallbar verksamhet dar samtliga hallbarhetsdimensioner (social,
miljdmassig och ekonomisk) inkluderas i verksamheten.

Kalla: Foérsvarsmakten (2025).

TRAFIKUTREDNING
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2.2 Lokalisering och malpunkter

Planomradet ar lokaliserat inom Enkopings garnison i norddstra delen av Enkdping tatort, se Figur 2 nedan. Fran
planomradet ar det knappt 1,3 km fagelvagen till jarnvagsstationen och drygt 2,3 km till stora torget i tatortens
centrala delar.

/| !
A | i
‘
7

N A

@lanomrédé

“Jarnvagsstation

Stora torget ~ resum
Enkoping

0 800 1600 3 2400 m
[P R | |
Skala 1:30 000, SWEREF 99 TM, RH 2000.

Figur 2. Planomradets lokalisering i Enkoping tatort. Kalla: Lantmateriet (u.d.), bearbetad av WSP.
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2.3 Gang- och cykelstrak

Planomradet har goda kopplingar till kommunens gang- och cykelvagnat, se Figur 3 nedan.

._.» Cykling i blandtrafik

o
> %

Lokalnat 7
~ N
Huvudnat //
© Cykelpump .
o
Planomrade
8
Enkoping
O
~0
o
O
ENKOPINGS
KOMMUN 6 000
£ Ltmsmerer Geocatmamerkar (o] ) 250m 500

Figur 3. Gang- och cykelinfrastruktur i anslutning till planomradet och centrala Enkoping. Killa:
Enko6pings kommun (u.a.).

Cykelvagen langs Stockholmsvagen intill planomradet utgér en del av kommunens huvudcykelnat och via den gar
det att ta sig mellan planomradet och bland annat centrum, jarnvagsstationen, bostadsomraden i tatortens vastra
del och o6sterut till det planerade bostadsomradet Annelund. Huvudcykelstraket som bdrjar langs Granitgatan och
fortsatter som strak i blandtrafik pa Verkstadsvagen sdderut fran planomradet kan anvandas for att ta sig till
bostadsomradena sdder om planomradet. Norrut ar det ocksa méjligt att ta sig fran Barkan och via Koloniomradet
vidare till en tunnel under E18.

For att ta sig in till planomradet behdver passage ske genom nagon av de tre entréerna/grindarna som finns i
omradets sddra del. Standarden pa gang- och cykelstraken mellan grindarna och planomradet varierar. Det finns
gang- och cykelvagar och gangbanor som ar helt separerade fran fordonstrafik men pa en stor del av de interna
gatorna i omradet ror sig gaende och cyklister i blandtrafik med fordonstrafiken. Vissa brister for fotgangare och
cyklister inom garnisonsomradet har identifierats av Fortifikationsverket:

e Da majoriteten av bade gangytor och ytor for fordonstrafik ar belagda med asfalt, utan separering for
gaende och cyklister, blir hierarkin i rorelsestraken mindre tydlig.

TRAFIKUTREDNING
Stenvreten
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e Biltrafikmangderna upplevs generellt som for stora vilka delvis beror pa att omradet ar for stort for att
komfortabelt kunna nas till fots. Vidare upplevs att de interna trafikreglerna bland annat gallande hastighet
och begransning av tyngre trafik inom vissa omraden inte efterlevs. Detta leder till att gatumiljon upplevs
som otrygg fér oskyddade trafikanter. Garnisonen har dock malsattningen att 6ka tillgangligheten for gang-
och cykeltrafik.

e Vissa malpunkter ar svartillgangliga om man ror sig till fots. Det saknas till exempel en gen koppling mellan
Stenvreten och vastra delen av garnisonsomradet.

24 Kollektivtrafik

Figur 4 visar narliggande busshallplatser och busstrafikeringen av dessa.

£ Planomrade

/ Expre buss

reg;\nbuss

Expressbuss
774 och
regionpuss 803

Stadsbuss

Figur 4. Befintlig kollektivtrafik. Bakgrundskarta: UL (2025).

Regionbusslinje 803 (mellan Enkdpings Lasarett och Balsta) och linje 804 (mellan Enkdpings Lasarett och
Uppsala) kér pa Stockholmsvagen och trafikerar hallplatsen vid Garnisonsvagen (hallplats Stenvreten) och
hallplats vid Regementsgatan (hallplats Enkdping Herrgarden). Hallplatserna ligger precis i anslutning till
planomradet. Bada hallplatserna trafikeras @ven av expressbuss 774 (mellan Enkdping och Uppsala) som tar 43
minuter mellan Stenvreten och Uppsala C.

Turtatheten for busstrafik mellan Enkoping station och Stenvreten ar relativt god men varierande. Under morgonen
kan avgangar fran stationen ske med 4 till 15 minuters mellanrum och 6 till 15 minuters mellanrum till stationen
under eftermiddagen. Restiden ar 3 minuter fran stationen till Stenvreten och 5 minuter fran Stenvreten till
stationen.

| dagslaget har ingen av stadsbussarna i Enkoping hallplats néra garnisonsomradet. De tre stadsbusslinjerna —
linje 21, 22 och 23 — angor alla s6der om jarnvagen, ungefar 1-1,5 km fran planomradet.

Gang- och cykelavstandet mellan planomradet och jarnvagsstationen ar drygt en kilometer. Vid stationen ligger ett
cykelgarage vilket kan underlatta fér den som arbetspendlar med tag och sedan vill cykla sista biten Hill
planomradet.

TRAFIKUTREDNING
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2.5 Biltrafik

251 Infarter till garnisonsomradet

Huvudinfarten for biltrafik till planomradet ar via Garnisonsvagen vilken utgér den enda infarten for fordonstrafik pa
den sddra delen av garnisonen, se Figur 5 nedan. | sdder leder Garnisonsvagen vidare ut pa Stockholmsvagen,
vilken i sin tur fortsatter vasterut mot Enkdpings centrum eller ésterut till E18. Norr om E18 finns en infart via vilket
man kan na planomradet. Infarten ar 6ppen for biltrafik under begransade tider pa dygnet, klockan 08.00 — 09.00
och klockan 16.00 — 17.00.

Ingang for cyklister och gaende 4
Huvudinfart biltrafik 2

Infart 6ppen for biltrafik mellan
08.00-09.00 samt 16.00-17.00 ®

Figur 5. In- och utfarter for biltrafik till garnisonsomradet. Kalla: Bearbetad och tillhandahallen av
Fortifikationsverket via mail.

TRAFIKUTREDNING
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2.5.2 Hastighetsgranser

—

P A0

Figur 6. Hastighetsgranser i vagnatet intill planomradet. Kalla: Trafikverket (u.a.).
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Planomrade

Stockholmsvagen

Hastighetsgransen ar 60 km/tim pa Stockholmsvagen i anslutning till planomradet och 40 km/tim pa
Garnisonsvagen, se Figur 6 nedan.

Hastighetsgrans

— Gangfart— 80
30 w90
40 100
50 — 110
60 — 420
70 == Awikande
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2.5.3 Trafikfloden

Trafikmangder fran relevanta trafikmatningar i naromradet redovisas i Figur 7. Stockholmsvagen ar en infartsled
med en arsmedeldygnstrafik (ADT) pa mellan 8 500 och 9 800, vilket innebar att det &r en relativt hogt trafikerad
vag i Enkdping.

Stockholmsvagen O 2023

Garnisonsvagen 2023 ?gzgsj?Jn trafik
; 1900 ADT e e 2 e
% 7 Tanees
Regementsgatan 2017 ‘ Stockholmsvégen V 2024 £36Ung IRk O
246 ADT 9786 ADT O =
1 % tung trafik 9,3 % tung trafik

e,

F W O

Granitgatan 2023
1622 ADT
3% tung trafik

Mastergatan 2024
6760 ADT
6,8 % tung trafik

Figur 7. Genomfdrda trafikméitningar, arsmedelsdygnstrafik (ADT) samt andel tung trafik.

2.6 Parkering

Antalet, lokalisering och standard pa befintliga cykelparkeringsplatser inom garnisonsomradet har inte kartlagts.

Den befintliga parkeringsefterfragan for Stenvreten hanteras i dagslaget inom fastigheten samt till viss del inom
garnisonsomradet. Det finns dven 375 bilparkeringsplatser som ligger utanfér omradet pa 6stra sidan
Garnisonsvagen och hyrs idag av extern part. Ingen av bilparkeringarna ar avgiftsbelagda.

2.7 Resvanor

En resvaneundersdkning genomférdes ar 2017 i Enkdpings kommun. En ny resvaneundersokning genomférdes
aven ar 2023 — resultatet fran den har dock inte sammanstallts &n. Det preliminara resultatet fran ar 2023 visar
daremot att andelen resor som sker med bil i kommunen har minskat med 5—6 procentandelar sedan
undersokningen fran 2017.

Enligt undersékningen fran 2017 reste ungefar 67 % av Enkdpingsborna med bil till arbetet, 15 % med
kollektivtrafik, 8 % med cykel och 9 % till fots.

2.8 Olycksstatistik

Under perioden 2010 till oktober 2022 har det rapporterats in till Strada-olycksdatabas tva olyckor dar motorfordon
varit inblandade vid korsningen Stockholmsvagen-Garnisonsvagen och en dar motorfordon varit inblandat pa

TRAFIKUTREDNING
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Mastergatan vid cirkulationsplatsen vid Stockholmsvéagen. Olycksstatistiken visar inte pa nagot tydligt ménster som
tyder pa att infrastrukturens utformning behéver atgardas.

Olycksstatistik Enképing 2010-2022 |
Cc (cykel-motorfordon) i
® Cm (moped-motorfordon)

® F (fotgangare-motorfordon) - ‘

hY

Figur 8. Olycksstatistik 2010 till oktober 2022 pa vagnatet nara projektomradet. Killa:
Transportstyrelsen via Enképings kommun.

2.9 Forutsattningar hallbart resande

Sammantaget ar férutsattningarna att ta sig till och fran garnisonsomradet till fots, med cykel eller med
kollektivtrafik bra. Nagra bostadsomraden ligger inom gangavstand fran garnisonen och hela Enkdpings tatort
ligger inom acceptabelt avstand for cykel. Mojligheten att dka kollektivt finns, dels genom relativt kort avstand fran
jarnvagsstationen, dels genom bussar som angor vid héllplatsen Stenvreten. Bussarna som angér héllplatsen
utgdrs av regionbussar och expressbuss till/fran Uppsala men det finns ocksa langsiktiga planer pa en ny
stadsbusslinje langs Stockholmsvagen. Planeringen av den nya stadsbusslinjen ar i skrivande stund pa paus med
anledning av att utvecklingen av Annelund ar pausad samt att en ny bussdepa i tatorten skulle behéva byggas.

En begransning som galler fotgangare, cyklister och kollektivresenarer ar att det i dagslaget endast finns tre
entréer till den sédra delen av garnisonsomradet.
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3. Analyser och atgardsforslag

3.1 Foreslagen markanvandning

Fastigheten planeras att utvecklas med garnisonsverksamhet om 100 000 m2 BTA med fokus pa kontor och
administrativa funktioner. Fastighetsagaren uppskattar att det kommer arbeta ungeféar 2 000 anstallda pa
fastigheten, varav mellan 500 och 600 personer redan arbetar inom garnisonsomradet. Det innebar att det
tillkommer ungefar 1 450 anstéllda efter byggnationen.

Det finns i nulaget tva olika utvecklingsalternativ for fastigheten. Scenario 1 utgér det primara scenariot och innebar
att den befintliga bygganden rivs innan ny bebyggelse uppférs. Scenario 2 innebar att befintlig bebyggelse behalls
under tiden som man kompletterar med nya byggnader. Det innebar att befintliga parkeringsytor pa Stenvreten
behover tas i ansprak for byggnader. Befintlig byggnad rivs sedan i ett senare skede.

| v

Figur 9. Volymskiss, scenario 1. Kalla: AIX ARKITEKTER AB, 2025-10-24.

TRAFIKUTREDNING
Stenvreten
2026-05-22 18



Figur 10. Volymskiss, scenario 2. Kalla: AIX ARKITEKTER AB, 2025-10-24.

3.2 Gang och cykel

Som konstaterat i avsnitt 2.9 finns goda forutsattningar att ga och cykla till och fran planomradet. Gang- och
cykelvagen pa norra sidan av Stockholmsvagen planeras att ledas om bakom hallplatsen vid Stenvreten. Det &r en
atgard som skulle forbattra framkomligheten for cyklister samt minska risken for konflikter mellan
kollektivtrafikresenarer som kliver av och pa bussen eller vantar vid hallplatsen. Det vore 6nskvart om en sadan
atgard pa sikt skulle genomforas vid samtliga hallplatser Iangs Stockholmsvagen for att bidra till en konsekvent
utformning langs hela straket. Vid en mer omfattande ombyggnation av cykelstraket ar separering mellan
gangbana och cykelbana att fororda da det minskar risken for konflikter mellan trafikslagen, det forutsatter dock en
breddning langs hela straket.

| cirkulationsplatsen, vid Garnisonsvagen, finns det dvergangsstallen och cykelpassager i samtliga ben som
mojliggdr korsning av anslutande vagar i samtliga riktningar. Eftersom cykelvagarna langs Stockholmsvagen och
Granitgatan ar en del av ett huvudcykelstrak skulle passagerna kunna rustas upp, exempelvis med
hastighetssakring, en genare linjeféring och eventuellt cykeldverfarter for att signalera att cyklister prioriteras i
korsningen. Cykel6verfarter har dock i teorin inte nagot konkret effekt eftersom bilister som koér ut ur en
cirkulationsplats ska anpassa hastigheten till cyklister pa en cykelpassage och ge cyklister som ar pa vag ut mot
passagen mojlighet att passera. Atgarder for att rusta upp cykelstraket langs Stockholmsvéagen ska inte ses som
nagot krav for detaljplanen men om atgarder anda ska genomféras kan en hogre ambitionsniva vara vard att
beakta. Ocksa med hansyn till annan stadsutveckling i naromradet, exempelvis Annelund, vilket kommer att 6ka
antalet fotgangare och cyklister.

Den huvudsakliga atgarden for att ge goda forutsattningar for fotgangare och cyklister ar dock att se éver
kopplingarna inom planomradet och till omkringliggande vagnat samt 6ppna fler méjligheter fér inpassering an i
dagslaget. Det ar viktigt att det finns tydliga och sékra gangstrak mellan gangbanor vid Garnisonsvagen och
Stockholmsvagen till kontorshusens entréer. Detsamma galler for cykel men att cykelstraken behdver samplaneras
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med placering av cykelparkering. Forslag pa strak som behover forstarkas redovisas i Figur 11. En ny gen koppling
fran busshallplatsen genom skogspartier till fastigheten rekommenderas. Det ger en genare koppling for
kollektivtrafikresenarer och ar sarskilt viktig for att anstallda med malpunkt i byggnadens syddstra del inte ska
behdva ta omvagar. Om en ny ingang skapas i denna punkt kan den befintliga grinden vid Stenvreten eventuellt
stédngas. En annan viktig ingang fér fotgangare och cyklister ar den befintliga infarten fran Stockholmsvagen langst
vasterut. Denna placering ger god tillganglighet for personer som kommer fran centrala Enkdping. Det finns dven
en grind vid den befintliga byggnadens sddra hérn som skulle kunna utgéra en méjlig ingang till omradet. Denna
beddms ha lagre prioritet men skulle kunna bli aktuell beroende pa hur den nya byggnaden utformas. Slutsatsen ar
att minst tva inpasseringsmajligheter fran Stockholmsvagen rekommenderas, en dsterifran och en vasterifran. Ett
finmaskigt gang- och cykelnat inom fastigheten ar att rekommendera for att det inte ska bli langre avstand &n
nddvandigt att ta sig inom fastigheten. Scenario 1 (Figur 9) bedéms ge battre férutsattningar for ett finmaskigt
internt vagnat an scenario 2 (Figur 10) &ven om bada scenarion bidrar med battre genomgaende kopplingar &n
dagens byggnadsutformning.

Befintligt GC-strak
..‘ Befintliga strak - behdver forstarkas ; i
.ﬂ Forslag pa nya strak
-
¢ Befintlig ingang for GC
¢ Befintlig grind - féreslas 6ppnas HOUVUDINGANG
¢ Forslag pa ny ingéng for GC v
.+ Lokalnat :.
” 0. .O
_~ Huvudnat ’3 "‘
LEJONGRINDEN :
’ .‘ rmallri jal
¥ .O
® %,
" o« &> 4,. ||STENVRETEN
v *® Prio 2
::I"'> “o ," ‘.0 !
> .0. *e A ’o. /
"’ pm— k T ——— %\*—’4-'__‘—\/”\
Herrgarden = = i I 5 Prio 1 B
o Prio 1 Lag prioritet riol Y
// -
P Stenvreten
Ty /// =
f v
) o

Figur 11. Befintliga strak for gang och cykel samt forslag pa starkta kopplingar.
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3.3 Kollektivtrafik

Planomradet har idag relativt goda férbindelser med kollektivtrafik genom regionbusslinjerna 774, 803 och 804. |
samband med att bostadsomradet Annelund och verksamhetsomradet Aros Park byggs finns planer pa att 6ppna
en ny stadsbusslinje. Denna linje foreslas ga langs Stockholmsvagen férbi garnisonsomradet for att sedan fortsatta
genom Annelundomradet, via Trafikplats Annelund, och vidare nordost till Aros Park. Om den nya stadsbusslinjen
inférs kommer den trafikera hallplatserna Enkopings Herrgarden och Stenvreten intill garnisonsomradet. Det finns i
nuldget inget beslut om eller nar en ny stadsbusslinje ska éppna utan det beror pa hur planarbetet fér Annelund
och Aros Park framskrider. Om en ny stadsbusslinje 6ppnar skulle det innebara att busstrafiken till Garnisonen
forstarks med fler avgangar.

34 Motorfordonstrafik

Trafikalstringsberakningar har genomférts for den planerade exploateringen av fastigheten som indata till en
trafikprognos for bullerberdkningar. Tillkommande trafikmangder fran exploateringen har berdknats med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsverktyget ar ett digitalt verktyg som samlar kunskap om
persontransporter med hansyn till lokalisering och markanvandning i syfte att anvandas som stéd vid planering av
nya eller forandring av befintliga omraden. Indata som angetts i alstringsverktyget ar antalet tilkommande anstéllda
i kontorsverksamhet, det vill sdga 1 450 personer med avdrag for befintliga anstallda pa fastigheten. Ett tillagg for
nyttotrafik pa 10 procent har adderats till berakningarna. Alstringsverktyget genererar ett forhallandevis hogt
alstringstal pa 4,4 resor per dygn och anstalld. Eftersom trafikprognosen ska anvandas som indata till
bullerberakningar beddms det motiverat att anta ett hogt alstringstal for att inte underskatta trafiken och darmed
bullernivéerna. Den planerade exploateringen beréknas alstra 3 000 ADT inklusive nyttotrafik.

Till kapacitetsanalysen har en annan metod for trafikalstring som ger storre flexibilitet att testa olika scenarion samt
beddms vara battre anpassat till syftet eftersom alstringsverktyget inte beraknar trafik under maxtimmarna. Det
beskrivs mer detaljerat i avsnitt 3.4.2.
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3.4.1 Trafikprognos ar 2045

Trafikprognosen for omkringliggande gator som indata till bullerutredningen redovisas i Figur 12 nedan.
Trafikprognosen avser ar 2045 och omfattar Stockholmsvagen, Garnisonsvagen, Granitgatan, Regementsgatan
och Mastergatan. Tidigare genomférda trafikmatningar utgor grund for trafikprognosen. For att beakta den
prognosticerade befolkningsutvecklingen inom kommunen har trafikmatningarna pa Stockholmsvéagen och
Mastergatan réknats upp med Trafikverkets utvecklingstal fér Uppsala Ian motsvarande 1,06 procent per ar. Ovriga
gator bedoms inte relevanta att rakna upp eftersom det ar mindre gator utan nagon genomfartstrafik. Utover
trafikupprakningen har tillkommande trafik fran exploateringen beraknats med hjalp av Trafikverkets

trafikalstringsverktyg (se avsnitt 3.4).

Trafiken till och fran fastigheten har fordelats enligt féljande antaganden:

e 62 procent av trafiken gar vasterut/vasterifran pa Stockholmsvégen och 38 procent sterut/dsterifran

e Av trafiken vasterut/vasterifran antas 45 procent mot Mastergatan och 55 procent fortsatter pa
Stockholmsvagen. Det motsvarar férhallandet mellan trafikméatningarna pa Mastergatan och
Stockholmsvagen vaster om cirkulationsplatsen Stockholmsvagen/Mastergatan/Regementsgatan.

Regementsgatan 2045
300 ADT
1 % tung trafik

Mastergatan 2045
9300 ADT
6,8 % tung trafik

Stockholmsvagen V 2045
14000 ADT
9,3 % tung trafik

Garnisonsvagen 2045
4900 ADT
8 % tung trafik

Stockholmsvagen O 2045
11900 ADT
12,9 % tung trafik

50

wolmsiagen
s '

Granitgatan 2045
1700 ADT

3% tung trafik

Kvare

gen
ok

Figur 12. Trafikprognos 2045 med alstrad trafik fran planomradet, arsmedeldygnstrafik (ADT) och

tung trafik.
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3.4.2 Kapacitetsanalys

En kapacitetsanalys av cirkulationsplatsen Stockholmsvagen/Garnisonsvagen/Granitgatan har genomférts med
kapacitetsberakningsverktyget Capcal. Till kapacitetsanalysen anvands trafikmangder i maxtimmen, till skillnad fran
framtagen trafikprognos som visar genomsnittliga dygnsfloden. Maxtimmen pa Stockholmsvagen ar pa
eftermiddagen men eftersom trafiken till garnisonsomradet férvéntas vara mer koncentrerad pa morgonen har
férmiddagens maxtimme beddmts vara en mer relevant utgangspunkt for kapacitetsanalysen. Information om
dagens trafikfléden har hadmtats fran en trafikréakning i cirkulationsplatsen under morgonens maxtimme kl. 07:00 -
08:00 i september 2024.

Fran kapacitetsberakningarna i Capcal erhalls en belastningsgrad. En belastningsgrad under 0,8 innebar att
kapaciteten och framkomligheten i cirkulationsplatsen bedéms vara god. En belastningsgrad mellan 0,8 och 1,0
innebar risk for kapacitetsproblem. En belastningsgrad dver 1,0 innebar att kapaciteten i cirkulationsplatsen ar
Overskriden och det finns stor risk fér kobildning.

| stallet for att nyttja Trafikverkets alstringsverktyg har en sarskild berakningsmetodik tillampats som grund for
kapacitetsberakningarna. Denna metod ger en storre flexibilitet att testa olika scenarion samt bedéms vara battre
anpassat till syftet eftersom alstringsverktyget inte beraknar trafik under maxtimmarna. Den tillkommande trafiken
har berdknats med féljande metodik:

e Av 1450 tilkommande anstéllda uppskattas narvarograden till 80 procent. Av dessa aker 80 procent till
arbetet under morgonens maxtimme.’

e Andelen som reser med bil uppskattas till 62 procent, enligt kommunens nya resvaneundersékning.

e Precis som till trafikprognosen antas 62 procent av trafiken komma vasterifran pa Stockholmsvagen och
38 procent osterifran.

e 10 procent av trafik som genereras under maxtimmen har antagits ga ut fran planomradet under
férmiddagens maxtimme.

Totalt sett berdknas knappt 600 fordon alstras till verksamheten under morgonens maxtimme.
Kapacitetsberakningar har genomférts for féljande scenarion under férmiddagens maxtimme:

Nulage, enligt underlag fran trafikrdkningen

Nulage + tillkommande trafik till Stenvreten

Nulage med trafikupprakning enligt Trafikverkets tillvaxttal till 2045, utan tillkommande trafik till Stenvreten
4. Trafikfldden 2045 + tillkommande trafik till Stenvreten

@nN -~

Enligt uppgifter fran Enkdpings kommun sa har biltrafiken i staden inte 6kat mellan 2018/2019 och 2023/2025 nar
man foljer upp trafikmatningar. Kommunen arbetar aven malstyrt och aktivt for att minska andelen bilresor i staden.
Det innebar att uppraknade trafikmangder med Trafikverkets utvecklingstal riskerar att innebara en dverskattning
av trafikmangderna pa Stockholmsvagen. Av den anledningen bedéms scenario 2 (fetmarkerat) vara det scenario
som beddms vara mest anpassat till nuvarande forutsattningar. Ovriga scenarion ar dock viktiga for att fa en
indikation pa hur exploateringen paverkar belastningen i cirkulationsplatsen samt hur kanslig korsningspunkten ar
for 6kade eller minskade trafikmangder.

' Enligt uppgifter fran Férsvarsmakten.
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Scenario 1: Nuldge, enligt underlag fran trafikrakningen

Indata till kapacitetsberakningar och resultat redovisas i Figur 13. Belastningsgraden ar under 0,8 i samtliga
tillfarter vilket innebar att cirkulationsplatsen har god kapacitet med hansyn till trafikmangderna i nulagesscenariot.
Under rakningstillfallet observerades kobildningar pa Stockholmsvagen men det stod aldrig stilla utan bilarna
avldste varandra.

Garnisonsvéagen Garnisonsvagen

lL 0,06
g Wiy @ o @
@ 4 ) @ 3
> 217 ; 707 > 0.46 %
S 247 g s 1 g
AT 12 g ) £
: ¢ P [
= § 352 °§ 5 @
§ ) 358 : § :.
[3) o = 0,54 o
2 Y g 2 oy
n 1 = (%] =

59 I 12 0.11
Granitgatan Granitgatan
INDATA - Trafikfloden RESULTAT - Belastningsgrad

Figur 13. Kapacitetsberakning nulage, formiddagens maxtimme. Indata och resultat.
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Scenario 2: Nulage + tilkommande trafik till Stenvreten

Indata till kapacitetsberakningar och resultat redovisas i Figur 14. | detta scenario éverstiger belastningsgraden 1,0
fran Stockholmsvagen Gsterifran, vilket innebar langa kder pa Stockholmsvagen som riskerar att vaxa bortom
korsningen Barkangatan/Storvretsvagen. Belastningsgraden éverstiger 0,80 i vastra tillfarten vilket innebar mindre
god standard, medelkélangden uppgar dock endast till 0,5 fordon, vilket anda bedéms som acceptabelt.

Garnisonsvdgen Garnisonsvagen

= = 0,11

5} o) @ %)
— — +— —
© 436 ¢ 8 3 8
= —_ 3 =z > Yy 5
g 247 3 g 3
:g 3 :g 3
w 2 w 2
= Uﬁg £ &
g S g g
% — 358 o % 0,83 o
S g ke &
n = n =

0,27
Granitgatan Granitgatan
INDATA - Trafikfloden RESULTAT - Belastningsgrad

Figur 14. Kapacitetsberakning nulage + tillkommande trafik, formiddagens maxtimme. Indata och
resultat.
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Scenario 3: Nulage med trafikupprakning till 2045, utan tillkommande trafik till Stenvreten

Indata till kapacitetsberakningar och resultat redovisas i Figur 15. | detta scenario har trafikmangder fran nulaget i
samtliga relationer réknats upp for att motsvara trafikfléden ar 2045 med hjalp av Trafikverkets tillvaxttal.
Belastningsgraden i samtliga tillfarten &r under 0,80. Den langsta medelkélangden ar 0,9 fordon pa
Stockholmsvéagen osterifran. Det beddms inte vara nagra kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen i detta scenario
med uppraknade trafikmangder till 2045.

Garnisonsvagen Garnisonsvagen
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INDATA - Trafikfloden RESULTAT - Belastningsgrad

Figur 15. Kapacitetsberdkning trafikuppréakning till 2045, férmiddagens maxtimme. Indata och
resultat.
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Scenario 4: Trafikfloden 2045 + tillkommande trafik

Indata till kapacitetsberakningar och resultat redovisas i Figur 16. | detta scenario har tillkommande trafik till och
fran planomradet adderats till uppraknade trafikfléden (scenario 3). Detta scenario motsvarar ett varsta fall med risk
for dubbelrdknade trafikmangder pa Stockholmsvagen i och med en generell trafikupprakning plus tillkommande
trafik fran exploateringen.

Resultaten visar att belastningsgraden 6verskrider 1,0 markant i tillifarten Stockholmsvagen 6sterifran, vilket medfér
en mycket omfattande kobildning som éverbelastar vagnatet. Fran Stockholmsvagen vasterifran ar
belastningsgraden pa gransen till 1,0 med en medelkdlangd pa 29,5 fordon, vilket innebar en ko pa cirka 200
meter. | detta scenario bedéms cirkulationsplatsens kapacitet markant vara éverskriden.

Garnisonsvagen Garnisonsvagen
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Figur
16. Kapacitetsberakning trafikfloden 2045 + tilkommande trafik, formiddagens maxtimme. Indata och
resultat.

Fri hogersviang pa Stockholmsviégen osterifran

Eftersom berakningarna visar pa risk for kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen har ett scenario med fri
hdgersvang fran Stockholmsvagens dsterifran studerats. For att efterlikna en situation med fri hdégersvang har
hdgersvangrelationen nollats i kapacitetsberakningen. En fri hdgersvang skulle avlasta kdsituationen pa
Stockholmsvégen ésterifrdn och innebéra en god belastningsgrad i denna relation oavsett scenario. Atgarden
forutsatter dock att det gar att fa till en fungerade vavning pa Garnisonsvagen for att inte kder ska vaxa in i
cirkulationsplatsen fran Garnisonsvagen. Trafiken vasterifran pa Stockholmsvagen paverkas inte av atgarden. Med
trafikmangder enligt scenario 2, vilket beddéms vara det mest troliga scenariot, innebar atgarden att en acceptabel
trafiksituation pa Stockholmsvagen kan uppnas. Trafikmangder i enlighet med scenario 4 visar dock att det finns
risk for kobildning vasterifran som en fri hdgersvang inte avhjalper. Scenario 4 innefattar dock bade en generell
trafikdkning och alstring till planomradet, vilket innebar att trafikmangderna pa Stockholmsvagen kan vara nagot
Overskattade. Detta scenario kan betraktas som en kénslighetsanalys som indikerar att cirkulationsplatsen ar
relativt kanslig for 6kade trafikmangder pa Stockholmsvagen. | Figur 17 och Figur 18 redovisas indata och
belastningsgrader fér scenario 2 och 4 med fri hdgersvang osterifran.
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Figur 17. Kapacitetsberékning scenario 2, formiddagens maxtimme med fri héger 6sterifran. Indata och
resultat.
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Figur 18. Kapacitetsberakning scenario 4, formiddagens maxtimme med fri héger 6sterifran. Indata och
resultat.
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Kapacitet under eftermiddagen

Kapacitetsberakningar har dven genomfdrts under eftermiddagens maxtimme. Detta for att beakta att kdbildning
kan uppsta i andra tillfarter pa eftermiddagen samt for att ta hojd for att trafiken pa Stockholmsvagen ar nagot
storre pa eftermiddagen an pa férmiddagen. Enligt trafikmatningar ar trafikmangden pa Stockholmsvagen under
eftermiddagen cirka 12 procent hégre an pa formiddagen. Kapacitetsberakningar har darmed genomférts med
speglade trafikfloden samt 12 procent hogre trafikmangder i samtliga relationer férutom fran Garnisonen.

Resultaten fran eftermiddagen visar att belastningsgraden éverstiger 1,0 pa Garnisonsvagen i samtliga scenarion
forutom scenario 1 (nuldge). Att kobildning uppstar pa Garnisonsvagen kan dock anses vara mer acceptabelt da
det inte paverkar en stérre genomfartsled. Pa Stockholmsvagen och Granitgatan uppstar ingen kébildning och
belastningsgraden ar under 0,8 i samtliga scenarion pa eftermiddagen.

Kanslighetsanalys forandrade korriktningar

| kapacitetsanalysen har tillkommande trafik fran Stenvreten antagits fordela sig pa liknande satt som dagens trafik
pa Stockholmsvagen, med 62 procent vasterifrdn och 38 procent dsterifran. For att beakta att tilkommande trafik
kan ha annan férdelning har en kanslighetsanalys genomférts dar tillkommande trafik férdelar sig jamnt i vastlig
och 6stlig riktning. Det medfér marginellt Iagre belastningsgrader pa Stockholmsvagen under férmiddagen, men
inget som paverkar de slutliga bedémningarna.

3.4.3 Sammanvagd bedomning av kapacitetsanalys

Berakningarna visar att det finns stor risk for kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen vid en exploatering av
Stenvreten enligt nuvarande inriktning och utifran oférandrad fardmedelsfordelning. Dessa berakningar ar dock en
forenkling av verkligheten och det finns flera osakerhetsfaktorer. Exempelvis finns brister i Capcal gallande
fotgangare och cyklisters paverkan pa kapaciteten eller att tilkommande trafik kan vara hogre/lagre eller mer och
mindre koncentrerat under maxtimmen an vad som beaktats i dessa berakningar. Kapacitetsberakningarna beaktar
inte heller omkringliggande vagnat utan endast en korsning i taget och darfér kan exempelvis kdbildning vid vakten
och infarter till parkeringsytor langs Garnisonsvagen paverka kapaciteten i cirkulationsplatsen. Till viss del kan
trafiken &ven vara sjalvreglerande, exempelvis att bilister valjer att kdra en annan vag, en annan tid eller anvanda
ett annat fardmedel for att undvika kobildning. Hur trafiken i cirkulationsplatsen utvecklas beror aven pa hur
parkeringsefterfragan planeras att I6sas. | denna kapacitetsanalys har all tillkommande trafik till planomradet
antagits trafikera cirkulationsplatsen for att utreda den direkta paverkan pa av denna detaljplan. Om nya
parkeringsytor skulle forlaggas pa andra stallen, exempelvis langre vasterut kommer det att aviasta
cirkulationsplatsen, aven om det kan medféra behov av andra korsningsatgarder fér anslutning till dessa
parkeringsytor. Méjligheten att tillskapa nya tillfartsvagar till Garnisonsomradet for att kunna avlasta
Garnisonsvagen i framtiden skulle ocksa kunna utredas.

Bedomningen ar att det kan finnas behov att gora fysiska atgarder for att hoja kapaciteten i cirkulationsplatsen vid
en full exploatering av Stenvreten enligt planens nuvarande inriktning och utifran oférandrad fardmedelsférdelning.
En fri hdgersvang i cirkulationsplatsen 6sterifran skulle medféra battre framkomlighet i cirkulationsplatsen for
genomgaende trafik i 6st-vastlig riktning. For att mojliggdra en fri hdgersvang behdver mark fran fastigheten
Stenvreten 5:69 tas i ansprak. Om detta genomférs rekommenderas dessutom att anslutningen till den fastigheten
ses Over, dar den sddra anslutningen rekommenderas stéangas. Det vore dnskvart om angoring till fastigheten
Stenvreten 5:69 kan ske enbart fran fastighetens norra sida for att minska antalet konfliktpunkter mot
Garnisonsvagen. Att stanga anslutningar mot Garnisonsvagen kan vara énskvart pa grund av 6kade trafikmangder
aven om en fri hdgersvang inte anlaggs. Scenario 4 indikerar aven risk for kdbildning pa Stockholmsvagen i
cirkulationsplatsens vastra ben, aven om det enbart uppstar i det allra mest trafikerade scenariot. Det innebar dock
att ytterligare atgarder i cirkulationsplatsen, exempelvis att utdka cirkulationsplatsen med tva korfalt kan behdvas i
framtiden ifall trafiken 6kar i enlighet med detta scenario.
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Innan fysiska atgarder i infrastrukturen och cirkulationsplatsen gérs rekommenderas dock att alternativa atgarder
for att paverka transportbehovet och valet av fardmedel undersdks. Detta kan innebara mjuka atgarder for att
uppmuntra hallbara fardmedel eller att genomféra en val genomtankt parkeringslésning. Forst om detta inte ar
mojligt eller om effekterna blir for laga rekommenderas kapacitetshdjande atgarder i vaginfrastrukturen.

Om inga fysiska atgarder genomférs i ett forsta skede sa rekommenderas att en kontinuerlig uppféljning av
trafikfldden genomfors for indikationer pa om trafiken utvecklas i en riktning som innebar att fysiska atgarder trots
allt behdvs. Om den situationen uppstar rekommenderas att nya simuleringar av kdbildning och framkomlighet
genomfors. | sa fall rekommenderas utredning med mikrosimulering i programvaran Vissim. | Vissim kan
framkomligheten och effekten av olika utformningsalternativ studeras mer i detalj, vilket ger ett battre anpassat
underlag infor beslut och projektering av eventuella atgarder.

3.5 Angoringstrafik, leveranser, avfallshantering och
raddningstjanst

| nulaget sker omlastning av gods vid en godsmottagning séder om Stockholmsvagen. Det innebar att det inte
kommer att finnas behov av nagra stérre godstransporter inom fastigheten. Ytor for leveranser till fastigheten
behover dock sakerstallas i anslutning till byggnaden, dven om dessa kan vara mindre ytkravande om mindre
fordon anvands, vilket kan vara 6nskvart for att minimera hardgjorda ytor. Det samma galler avfallshantering, dar
framkomligheten till miljorum och lampliga uppstéliningsplatser behéver sakerstallas. Riktlinjer for detta finns i
Avfall Sveriges Handbok for avfallsutrymmen.

Dessutom behdver framkomligheten fér raddningstjansten sakerstallas. En 6vergripande riktlinje ar att
raddningstjansten ska ha max 50 meter fran uppstallningsplats till en angreppspunkt. Med angreppspunkt avses
byggnadens entré eller annan ingang avsedd att anvandas av raddningspersonalen.

Behoven av angoringstrafik av olika slag behéver beaktas i kommande projektering av byggnaden samt utformning
av kvartersmark.

3.6 Parkering

3.6.1 Enkopings kommuns parkeringsnorm

Enkopings kommun har en géllande parkeringsnorm2 med zonbaserade parkeringstal baserat pa planomradets
lage i tatorten. Grundprincipen ar att parkeringsefterfragan ska lésas inom den egna fastigheten eller pa
kvartersmark i narheten. Parkeringsnormen mojliggdr en reduktion pa antalet bilparkeringsplatser upp till 30
procent om en Gron resplan tas fram, det vill séga ett atgardspaket som férvantas minska efterfragan pa parkering
fran de anstallda. Det ar dock frivilligt for fastighetsagaren och slutgiltigt beslut tas férst i samband med bygglov.

Parkeringsnormen har inga framtagna parkeringstal for garnisonsverksamhet vilket detaljplanen kommer att préva.
Det parkeringstal som ligger narmast ar kategorin "kontor” da den planerade exploateringen primart kommer
rymma lokaler fér kontor, utbildning och administration. For att undersdka om kategorin "kontor” &r applicerbar for
detaljplanen har en parkeringsberakning utifran kategorin "kontor” testats.

Planomradet ligger inom parkeringsnormens “zon 2”, se Figur 19 nedan. Eftersom kommunen har hogt stallda
ambitioner kring hallbart resande och detaljplanen ligger precis utanfér “zon 1b” kan det aven vara mojligt att
argumentera for att "zon 1b” ar Iamplig att utga ifran for detaljplanen. Detta om eventuella planer pa forstarkt

2 Enkdpings kommun. (2018a). Parkeringsnorm Enképings kommun. Parkeringsnorm fér cykel och bil vid ny- och
ombyggnation.
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stadsbusstrafik i anslutning till planomradet inférs samt att gena kopplingar for gang- och cykeltrafik sakerstalls. |
Tabell 1 nedan har parkeringstalen for kategorin "kontor” i de relevanta zonerna sammanstallts.

O Planomrade

Teckenforklaring

Zonindelning P-norm
Zon 1a
Zon 1b
Zon 2

0 0.5 1 1.5 2 km
[ EEE——  S—

Figur 19. Planomradets lokalisering i tatorten och zonerna i Enképings kommuns
parkeringsnorms utbredning. Kalla: Enkdpings kommun (2018a), bearbetad av
WSP.

Tabell 1. Parkeringstal (antal parkeringar per 1 000 m2BTA) for kontor i zon 1b och zon 2 enligt
Enkoépings kommuns parkeringsnorm. Kalla: Enk6pings kommun (2018a).

13 cykelparkeringar for anstallda och 13 cykelparkeringar for anstallda och
Cykel 2 cykelparkeringar for bestkare ger, 2 cykelparkeringar for bestkare ger,
15 cykelparkeringar per 1 000 m? BTA 15 cykelparkeringar per 1 000 m? BTA
9 bilparkeringar fér anstallda och 15 bilparkeringar for anstallda och
Bil 2 bilparkeringar for besokare ger, 2 bilparkeringar for besokare ger,
11 bilparkeringar per 1 000 m? BTA 17 bilparkeringar per 1 000 m? BTA

Om parkeringsefterfragan for detaljplanen skulle beraknas utifran Enképings kommuns parkeringsnorm skulle det
innebara en efterfragan pa 1 500 cykelparkeringar och 1 100—1 700 bilparkeringar, se Tabell 2 och Tabell 3 nedan.
Parkeringstal enligt zon 2 bedéms dock vara en fér hég parkeringsberakning eftersom exploateringen endast
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foérvantas rymma ungefar 2 000 kontorsarbetare. Byggnaderna kommer rymma garnisonsverksamhet och kommer
inte ha en effektiv kontorsutformning likt en traditionell kontorsbyggnad varfoér parkeringstalen inte bedéms vara
applicerbara for den planerade exploateringen inom detaljplanen. Detta kan till exempel jamféras med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg® dar motsvarande antal BTA berdknas motsvara 3 000 kontorsarbetare.

Om framtagna parkeringstal i kommunens parkeringsnorm inte bedéms applicerbara for ett specifikt projekt sa kan
en sarskild parkeringsutredning tas fram for att berakna parkeringsefterfragan.* | det har fallet har detta alternativ
beddmts mer I[ampligt, se efterféljande delkapitel.

Tabell 2. Parkeringsberakning for cykel baserat pa parkeringstal i Enkopings kommuns
parkeringsnorm.

1 300 cykelparkeringar fér anstallda och 1 300 cykelparkeringar fér anstallda och
Parkeringstal 200 cykelparkeringar for bestkare ger, 200 cykelparkeringar for bestkare ger,
1 500 cykelparkeringar totalt 1 500 cykelparkeringar totalt

Tabell 3. Parkeringsberakning for bil baserat pa parkeringstal i Enk6pings kommuns
parkeringsnorm.

900 bilparkeringar for anstallda och 1 500 bilparkeringar for anstallda och
Parkeringstal 200 bilparkeringar fér bestkare ger, 200 bilparkeringar for besdkare ger,
1 100 bilparkeringar totalt 1 700 bilparkeringar totalt

3.6.2 Parkeringsberakning

| stallet for att utgd fran kommunens parkeringsnorm sa har parkeringsefterfragan for exploateringen beraknats
utifran befintliga resvanor i kommunen. Ar 2017 genomférde Enkdpings kommun en resvaneundersékning, denna
visade att 67 procent akte bil till arbetet, 15 procent akte kollektivt, 8 procent cyklade och 9 procent gick. En ny
resvaneundersokning genomfordes ar 2023 och det preliminara resultatet fran den visar att den totala bilandelen
har sjunkit med ungefar fem procentenheter i kommunen. Resultatet for arbetsresor har dock inte sammanstallts
an varfor resvanorna fran ar 2017 har anvants i parkeringsberakningen.

Resvanorna inom kommunen har beddémts vara en bra indikation pa hur resvanorna till och fran detaljplanen kan
komma att se ut i snitt trots att verksamheten attraherar arbetskraft fran hela regionen och inte ar helt motsvarande
lokala arbetsgivare. Trots att en andel av arbetstagande kommer mer langvaga an den genomsnittliga
arbetsplatsen i kommunen ar det ocksd manga som bor inom garnisonsomradet samt gor varnplikt eller genomgar
utbildning vilket &r en malgrupp som motsvarar studenter och antas efterfraga bilparkering i betydligt lagre
utstrackning.

3 Trafikverket (2025). Trafikalstringsverktyget, version 1.11.

4 Enkdpings kommun. (2018a). Parkeringsnorm Enképings kommun. Parkeringsnorm fér cykel och bil vid ny- och
ombyggnation.

TRAFIKUTREDNING
Stenvreten
2026-05-22 32



\\\I)

Utover den befintliga fardmedelsférdelningen enligt Enkdpings kommuns resvaneundersokning sa har ett antal
antaganden gjorts, vilka redovisas nedan:

e Detaljplanen forvantas rymma 2 000 anstallda (varav 550 personer som redan arbetar inom
garnisonsomradet).

¢ Narvarograden antas vara 50—80 procent (uppgifter fran Férsvarsmakten och Fortifikationsverket). Den
hogre procenten har inkluderats i berakningen for att inte underskatta antal personer pa plats samtidigt.

¢ Ingen samakning har antagits.

e Antalet besdkare uppskattas motsvara 10 procent av de narvarande anstallda.

Antagandena resulterar i foljande beraknade parkeringsefterfragan:

e 1600 narvarande anstallda + 160 bestkare = 1 760 personer
e 1760 personer * 67 procent bilandel = 1 180 bilparkeringsplatser
e 1760 personer * 8 procent cykelandel = 141 cykelparkeringar

Kommunen tillater, i sin parkeringsnorm, en reduktion pa antal parkeringsplatser motsvarande 30 procent om en
Gron resplan tas fram. Eftersom den beraknade parkeringsefterfragan for detaljplanen bygger pa befintliga
resvanor bor detta alternativ dven finnas tillgangligt for detaljplanen. Mgjligheten att vidta mobilitetsatgarder for att
erhalla ett reducerat parkeringstal har studerats inom utredningen men i dagslaget ar detta inget som
Fortifikationsverket har valt att ga vidare med.

Som namnt ovan arbetar redan ungefar 550 av de anstallda som kommer arbeta inom planomradet inom
garnisonsomradet. Om befintliga parkeringar som dessa personer nyttjar idag kommer finnas kvar — och inga
andra nyrekryterade personer kommer ta 6ver deras befintliga lokaler — sa behdver inga nya bilparkeringsplatser
for dessa personer anordnas. Om detta ar fallet sa innebar det att 855 av 1 180 bilparkeringar behdver anordnas.

Om boende inom garnisonsomradet kommer arbeta inom detaljplanen bér inte bilparkeringsplats anordnas for
dessa personer kopplat till detaljplanen utan eventuell parkeringsefterfragan bor anordnas vid bostaden. Hur stor
andel av personerna inom detaljplanen som detta kan motsvara behéver undersdkas mer i detalj i nasta skede och
exkluderas nar antalet bilparkeringar ska byggas.

Eftersom cykelparkeringar bér ligga i nara anslutning till byggnader och entrépunkter ar det inte troligt att befintliga
cykelplatser kan nyttjas utan nya cykelparkeringar behéver anordnas. For att uppmuntra hallbart resande och 6kat
cyklande rekommenderas att antalet cykelparkeringar raknas upp med 20 procent i enlighet med GCM-handboken5
vilket skulle innebara en parkeringsefterfraga pa 169 cykelparkeringsplatser. Om kommunens mal och att 6ka
hallbara fardmedel gar i uppfyllelse bedéms en cykelandel till planomradet kunna bli cirka 20 procent, vilket skulle
motsvara cirka 400 parkeringsplatser.

3.6.3 Parkeringsefterfragan

Baserat pa resonemang och berdkningar ovan beddoms parkeringsefterfragan for detaljplanen vara enligt
sammanstallning i Tabell 4. Om personer som bor inom garnisonen kommer arbeta inom detaljplanen bér dessa
exkluderas nar bilparkeringar ska byggas eftersom eventuellt parkeringsbehov kan l6sas vid bostaden. For
varnpliktiga rekommenderas parkeringstal nara noll vid bostaden da detta ar en grupp som har ett 1agt bilinnehav.
Narheten till Enkdpings station och kollektivtrafik ger goda mdjligheter att veckopendla med kollektiva fardmedel.

S Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner (2022). Mobilitet fér gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhéll och uppféljning.
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Tabell 4. Berdknad parkeringsefterfragan for detaljplanen.

Antal cykelparkeringar Antal bilparkeringar

169 1180

3.6.4 Utrymmeskrav for parkering

| detta avsnitt redovisas 6vergripande utrymmeskrav for parkering for att utreda ytbehovet i forhallande till
tillgénglig yta inom planomradet. Nar det galler utrymmeskrav for cykelparkeringar varierar det beroende pa
parkeringens standard samt for vilken typ av cykel som parkeringen utformas for. Utrymmeskravet foér en normal
cykel, inklusive mandévreringsutrymme, kan uppskattas motsvara ungefar 2,5 m2. Utrymmeskravet for en
platskréavande cykel, inklusive mandvreringsutrymme, kan uppskattas motsvara ungefar 6 m2. Figur 20 nedan visar
exempel pa utrymmeskrav for olika cykelparkeringar.
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Figur 20. Exempel pa utrymmesbehov for cykelparkering enligt GCM-handboken, hjulhallande
cykelstall till héger och ramlasbara cykelstall till vanster. Kalla: Trafikverket och
SKR (2022).

Den yta som behdvs for cykelparkeringar inom planomradet beror pa vilken typ av cykelparkeringar som kommer
byggas samt hur stor andel som utformas for platskrdvande cyklar. For att inte underdimensionera yta som kravs i
detaljplanen har ett rakneexempel utgatt fran 400 parkeringsplatser for cykel varav tio procent utrymmeskravande
cyklar. Det skulle innebara ett ytansprak pa knappt 1 200 m2.

Nar det galler utrymmeskrav for bilparkeringar, inklusive mandvreringsutrymme, kan ett schablonvarde om 25 m2
per bilparkeringsplats anvandas i detta skede. Givet 1 180 bilparkeringar skulle det innebara att en yta pa ungefar
29 500 m2 skulle behdvas inom planomradet (alternativt inom gangavstand fran planomradet).

3.6.5 Lokalisering av parkeringar

Cykelparkeringarna bor lokaliseras i nara anslutning till entréerna, med férdel inom 25 meter. Dessa boér aven
spridas jamt mellan de olika entréerna med tyngdpunkt pa huvudentréer och entréer som ligger strategiskt i relation
till naturliga cykelstrak och vart grindarna in pd omradet ar. Detta for att sakerstalla att cykelparkeringarna nyttjas
andamalsenligt och att de upplevs attraktiva for att minska risken for felparkerade cyklar som férsamrar
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framkomligheten och driften. Exakt Iage och antal vid respektive entré behdver anpassas till verksamheten och
antal parkeringsplatser behdver vara rimligt med hansyn till anvandning av dessa, vilket innebar att fler &n de
beraknade 169 kan behdvas for att sékerstélla god tillganglighet och utrymme, vilket ar ytterligare argument for att
storre yta @n sa kan behdvas.

Alla cykelparkeringar bor vara av hog standard samt tillata ramlasning. En stor andel kan dven ha vaderskydd och
vara belysta.

For att minska biltrafiken till och inom planomradet samt uppmuntra alternativa fardmedel kan parkering for bil med
fordel placeras inom gangavstand (upp till 800 meter fran entréer) till planomradet och garna utanfér grindarna. Om
bilparkeringarna placeras utanfor grindarna minskar belastningen pa vakten under morgonens rusningstrafik da
manga kommer till garnisonsomradet samtidigt — vilket redan idag orsakar kder pa Garnisonsvagen vilket troligen
kommer forvarras om biltrafiken 6kar proportionerligt. Att flytta biltrafiken ut fran planomradet skulle aven forbattra
trafikmiljon inom omradet genom 6kad trygghet, trafiksékerhet och framkomlighet for fotgdngare och cyklister.

3.6.6 Ytbehov for parkering

Beroende pa vilken parkeringslosning som valjs (till exempel markparkering, parkeringshus eller parkeringsgarage)
och lokalisering av parkering behéver tillracklig yta sakerstallas.

Preliminart uppskattas ytbehovet fér cykel- och bilparkering uppga till ungefar 30 000 m2. Antalet anstallda om

2 000 personer ar dock en grov uppskattning. Om lokalerna skulle rymma en personalstyrka som ar 20 procent
storre skulle det innebara ett ytbehov for parkering pa ungefar 36 000 m2. For att exemplifiera ytanspraket for
parkering har (36 000 m2), schematiskt illustrerats i Figur 21 nedan tillsammans med bebyggelsescenario 1. |
bebyggelsescenario 2 kommer parkering behéva anordnas pa prickmark alternativt dar den befintliga byggnaden
ligger, som planeras att rivas — om markparkering inom planomradet valjs som parkeringsldsning.

Oavsett bebyggelsescenario beddoms parkeringsefterfragan kunna I6sas inom planomradet. Om parkering enbart
I6ses genom markparkering kommer en betydande yta inom kvartersmarken behdva tas i ansprak. Detta bor vagas
mot andra funktioner och varden, exempelvis dagvattenhantering, gestaltning och vistelsemiljo. Alternativa
parkeringslosningar kan évervagas, till exempel parkeringshus/parkeringsgarage eller att helt/delvis lokalisera
bilparkering utanfér planomradet, men inom gangavstand.
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Figur 21. Schematisk illustration av ytanspraket for parkering motsvarande 36 000 m?. Kalla: AIX
Arkitekter AB, bearbetad av WSP.

3.6.7 Parkering for rorelsehindrade (RHP)

Enligt Boverkets byggregler ska mojlig yta fér angoéring for bil finnas och RHP inom 25 meters gangavstand fran en
tillgénglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

| parkeringsnormen for Enkdpings kommun anges det att 5 procent av bilparkeringsplatserna, dock minst en, bor
utformas som RHP. For anstéllda behéver RHP kunna anordnas vid behov vilket behdver beaktas redan i ett tidigt
skede for att sékerstalla utrymme om behovet skulle uppsta.

For planomradet foreslas att utrymme fér en RHP ska finnas inom 25 meters avstand till respektive entré.

3.6.8 Laddinfrastruktur

EU arbetar for att minska utslappen av vaxthusgas och bli mer klimatneutrala. En del i det malet ar att direktivet for
byggnaders energiprestanda har omarbetats. Med anledning av detta stélls det nu krav i plan- och
byggférordningen pé laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnation av lokaler med fler an 10 bilparkeringsplatser.
Kraven innebar att laddinfrastruktur behéver férberedas vid minst 20 procent av bilparkeringsplatserna samt att det
behdver finnas minst en laddningspunkt for elfordon. Kravet géller i dagslaget inte byggnader avsedda for
totalférsvaret.

Oavsett om forsvaret i framtiden kommer ingé i férordningen eller den kommande lagstiftningen kommer
laddstolpar att efterfragas for bade tjanstefordon och personalens egna fordon. Exakt antal laddstolpar for

TRAFIKUTREDNING
Stenvreten
2026-05-22 36



\\\I)

detaljplanens anvandare behdver bestdmmas i ett senare skede men lampligt ar att utga ifran férordningen och
kommande lagstiftning.

Enligt behovsunderlaget bér aven majlighet att hyra parkeringsplatser med motorvarmare beaktas. Pa manga
parkeringsytor runt om i landet fasas motorvarmarplatser ut och det ses dver om det ar majligt att konvertera vissa
av dem till laddplatser for elbilar. Om det finns efterfragan pa nya motorvarmarplatser pa garnisonen bér dessa
forses med laddinfrastruktur som i senare skeden kan konverteras till laddplatser for elbilar.

3.6.9 Samnyttjande

Eftersom verksamheten inom garnisonen ar varierande och en stor andel av personalen regelbundet ar pa
ovningar utanfér garnisonsomradet kan det finnas viss majlighet till samnyttjande av bilparkering. Fér att eventuellt
kunna beakta detta i parkeringsberakningen behdver mer detaljerade antaganden om hur stor andel det motsvarar
goras.
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4. Slutsats och fortsatt arbete

4.1 Slutsats och rekommendationer

Nedan sammanfattas utredningens slutsatser och rekommendationer:

e Forutsattningar fér gang- och cykel till planomradet ar relativt goda. Hallplatsen Stenvreten pa
Stockholmsvéagens norra sidan planeras redan att byggas om sa att gang- och cykelvagen leds bakom
hallplatsen. For att bidra till en konsekvent utformning och 6ékad standard langs hela straket kan samtliga
hallplatser langs Stockholmsvagen byggas om pa samma satt. | samband med en sadan atgard skulle
gang- och cykelvagen kunna breddas och separeras med vagmarkering. Denna atgard skulle kunna
genomféras pa sikt i samband med att gang och cykeltrafiken antas 6ka nar Annelund och Aros Park

byggs ut.

e Gang- och cykelvagnatet inom planomradet samt kopplingar till omkringliggande vagnat kan utvecklas for
att bli mer gent, tryggt och trafiksakert. Cykelparkeringar bor placeras pa strategiska platser i relation till
gang- och cykelanslutningar samt i nara anslutning till entréer. Cykelparkeringarna bor aven utformas sa
att de ar attraktiva for anvandaren. Parkeringsberakningen resulterar i en efterfragan pa 169
parkeringsplatser for cykel enligt dagens fardmedelsfordelning. For att ta hojd for ett eventuellt 6kat
cykelanvandande rekommenderas beldggningen pa cykelparkeringar att féljas upp och att fler platser
anlaggs om behovet uppstar.

e Det beddms finnas risk for kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen Stockholmsvagen/Garnisonsvagen vid
en exploatering av Stenvreten enligt nuvarande inriktning och utifran oférandrade resvanor. Enkdpings
kommun arbetar aktivt for att 6ka andelen hallbart resande i kommunen enligt trafikstrategin. Ett aktivt
arbete for att minska trafikalstringen av bilresor och belastningen i cirkulationsplatsen under férmiddagens
och eftermiddagens maxtimme rekommenderas. Om inte, kommer det med stor sannolikhet att innebara
framkomlighetsproblem pa Stockholmsvagen under férmiddagen och pa Garnisonsvagen under
eftermiddagen, alternativt kravs investeringar i infrastruktur/cirkulationsplatsen.

e Fysiska atgarder med potential att minska risken for kobildning i cirkulationsplatsen kan vara att inféra ett
fritt hdgersvangsfalt fran Stockholmsvagen 6sterifran. | ett varsta fall kan ytterligare atgarder som en
utdkning av korfalt i cirkulationsplatsen behdvas om god framkomlighet pa Stockholmsvagen ska
sakerstallas. Storre fysiska ombyggnationsatgarder rekommenderas dock inte att vidtas i férsta hand. Som
ett forsta steg rekommenderas atgarder for att minska bilanvandandet och avlasta cirkulationsplatsen
tillsammans med kontinuerlig uppféljning av trafiksituationen. Om det finns indikationer pa att
framkomligheten pa Stockholmsvagen riskerar att bli ohallbar bor en mer detaljerad kapacitetsanalys goras
innan beslut om mer kostsamma atgarder tas, exempelvis genom mikrosimulering i Vissim. En
ombyggnation av cirkulationsplatsen kan aven innefatta upprustning av gang- och cykelpassager for att
Oka trafiksdkerhet for fotgdngare och cyklister samt att anslutningar mot Garnisonsvagen studeras.

e Parkeringsberdkningarna med tillhérande analys av ytbehov visar att det finns méjlighet att 16sa den
planerade exploateringens parkeringsefterfragan inom planomradet. Om parkeringsefterfragan ska losas
som markparkering inom planomradet kommer det ta en stor del av den tillgangliga marken i ansprak.
Alternativa parkeringslésningar kan évervagas, till exempel parkeringshus/parkeringsgarage eller att
helt/delvis lokalisera bilparkering utanfér planomradet men inom gangavstand. Valet av parkeringslésning
bor vagas mot andra funktioner samt gestaltning och vistelsemiljo. Parkering rekommenderas lokaliseras
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4.2

utanfor grindarna for att minska biltrafiken inom planomradet och minska kderna vid vakten pa morgonen.
Dessutom kan belastningen i vagnatet spridas ut och potentiellt avlasta cirkulationsplatsen om fler
anslutningar till parkeringsytor inom planomradet mojliggérs, exempelvis vaster om cirkulationsplatsen. Det
kan dock innebéra 6kad risk for soktrafik vilket skulle kunna innebéra att effekten uteblir.

Medskick till vidare arbete

Nar mer detaljerad projektering av kvartersmark pabérjas ar det viktigt att studera foljande aspekter mer i detalj:

Trafiksakra kopplingar mellan gang- och cykelvagar samt busshallplatser och entréer samt cykelparkering.
Framkomlighet till uppstalliningsytor for leveranser och avfallshantering.
Placering av och framkomlighet till uppstaliningsplatser fér raddningstjanst.

Oka gang- och cykelbarheten inom garnisonen fér att motverka korta bilresor mellan olika méalpunkter inom
omradet.

Placering och utformning av cykelparkering.
Framkomlighet till och placering/utformning av parkering for rérelsehindrade.

| det fortsatta arbetet rekommenderas Fortifikationsverket att:

Arbeta for att minska bilanvandandet och 6ka andelen hallbara resor (bade arbetspendling och
tjansteresor) till och fran planomradet. Det ligger i linje med Fortifikationens mal om att minska sin totala
energianvandning och att minska koldioxidutslappen fran resor och transporter®. Det &r aven viktigt for att
minska risken att det uppstar framkomlighetsproblem pa Stockholmsvagen. En plan for vilka atgarder som
kan vidtas om det uppstar oacceptabla framkomlighetsproblem pa Stockholmsvagen rekommenderas att
tas fram i dialog med kommunen.

8 Fortifikationsverket (2025). Hallbar utveckling | Fortifikationsverket
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