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Sammanfattning

Samhéllsbyggnadsbolaget (SBB) och Dan Blomberg planerar att exploatera cirka 49 000
kvm BTA, varav cirka 33 500 BTA bostidder och cirka 15 500 kvm BTA verksamheter i
anslutning till Enkopings station i den nya Stationsstaden. Samhillsbyggnadsbolaget ska
bygga fyra kvarter, Jarnviagskvarteren och M1 dér ett mobilitetshus ska inrymmas. Dan
Blomberg planerar for ett kvarter som kallas Entréhuset.

Den samlade cykelparkeringsefterfragan ar 967 platser for Jarnvagskvarteren och M1 och
220 platser for Entréhuset.

Exploatorerna har for avsikt att implementera mobilitetsatgirder for att ge boende och
verksamma goda fOrutséttningar att resa hallbart till och fran omrédet. Vid inférande av
mobilitetsdtgérder och en reduktion pa 50% av parkeringstalet for bostéder (exkl. besdkare)
ar parkeringstalet for bostider 3,75 bilplatser per 1 000 kvm BTA. Till det tillkommer platser
for bilpool och besoksparkering. Med en reduktion pa 30% av parkeringstalet for kontor for
verksamma (ej besokare) innebar det ett parkeringstal pa 6,3 bilplatser per 1 000 kvm BTA.

Det innebir en parkeringsefterfragan for Jirnvagskvarteren och M1 pé totalt 152 bilplatser,
varav 117 platser for boende, 17 platser for boendes besdkare, 12 platser for bilpool och 6
platser for verksamheter. Det innebér en parkeringsefterfragan for Entréhuset pa totalt 107
bilplatser, varav 12 platser for boende, 2 platser for boendes besdkare, 2 platser for bilpool
och 91 platser for verksamheter.

Bilparkering kommer till storsta del ordnas i mobilitetshuset, forutom viss parkering som
ordnas inom Entréhuset, vilket innebér att det finns goda forutsittningar for samnyttjande.
Med samnyttjande i1 mobilitetshuset &r den samlade bilparkeringsefterfragan for
Jarnvégskvarteren och Entréhuset cirka 230 bilplatser, vilket innebér en total yta pé cirka 8
100 kvm BTA. Dér inkluderas dven ytor for bilpool och cykelpool fér de nédrliggande
kvarteren (M och C). Ovrig cykelpool ordnas i respektive kvarter, alternativt gemensamt for
kvarter A och B.

Den dimensionerande tidpunkten for nér flest bilar kommer att parkera i mobilitetshuset &r
pa vardagar under dagtid. Det &r dven en tid dé en stor del av de boende sékerligen anvinder
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sina bilar for arbetspendling, vilket innebér att samnyttjandepotentialen sannolikt &r stdrre

dn vad denna utredning visar, eftersom boende inte inkluderats i samnyttjandekalkylen.

I

parkeringsefterfragan for bil.

tabellen nedan

BTA Bostdder
P-tal (enligt p-norm)
Parkeringsefterfragan

Reducering p-tal (flexibla p-tal)

P-tal (med mobilitetstjanster)

visas

€n

sammanstillning av

Jarnvagskvarteren och M1

30 500 kvm BTA

7,5 bpl / 1000 kvm BTA

247 bpl

50% (ej for besoks-p)

3,75 bpl / 1000 kvm BTA
(+ besoksplatser)

exploateringssiffrorna  och

Entréhuset

3000 kvm BTA

7,5 bpl / 1000 kvm BTA

25 bpl

50% (ej for besoks-p)

3,75 bpl / 1000 kvim BTA
(+ besoksplatser)

Parkeringsefterfragan 134 bpl 14 bpl
Bilpoolsplatser 12 bpl 2 bpl
Totalt antal platser for bostader 146 bpl 16 bpl
BTA Verksamheter 1 060 kvm BTA 14 500 kvm BTA

P-tal (enligt norm)

5 bpl / 1000 kvm BTA

Kontor: 9 (+1) bpl / 1000 kvm BTA
Ovriga: 5 bpl / 1000 kvm BTA

Parkeringsefterfragan 6 bpl 111 bpl
30% for kont talld
Reducering p-tal (med flexibla p-tal) - ’ c?r . on or"sans araa
(ej for besoks-p)
6,3 bpl / 1000 kvm BTA
P-tal (med mobilitetstjanster) - 2 . ™
(+ besoksplatser)
Parkeringsefterfragan 6 bpl 91 bpl
Totalt antal bilplatser for verksamheter 6 bpl 91 bpl

Antal bilplatser med samnyttjande (bostader

231 bpl
och verksamheter, inkl. bilpoolsplatser) P
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1. Inledning

I detta avsnitt beskrivs platsens forutsittningar gillande mobilitet samt omfattning och typ
av exploatering.

1.1. Bakgrund

Myran éar ett stadsutvecklingsprojekt i centrala Enkoping med ambition att skapa en ny gron
stadsdel for handel, kontor och bostider. Enkdpings tétort har tva priméra tyngdpunkter med
den historiska stadskérnan i den sddra delen av centrum, samt omrédet runt Enkopings
station i norr. Myran ir beldget mellan jarnvdgen med Enkdpings station och motorvigen
E18, se Figur 1-1. Har finns idag verksamheter, handel, skolor och service, men dven
verksamhetsomraden med smaskalig industriell verksambhet.
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~
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T

Figur 1-1 Den planerade stadsdelen Myrans lokalisering i forhdllande till befintlighebyggelse. Karta:
Google Earth.



Trivector

Omradet genomskérs fran norr till soder av Salavigen som knyter samman E18 och
tagstationen och samtidigt har en barridrbrytande effekt genom att den korsar jarnvégen och
diarmed utgdr en viktig koppling vidare mot Enk&pings stadskdrna i sdder. P4 vistra sidan
av Salavégen ligger idag Romberga, ett bostadsomrade med bade villor och lagenhetshus;
lameller och hdgre punkthus, primirt uppforda under det tidiga 1960-talet. Oster om
Salavégen ligger Myran. Hér finns idag primért verksamheter och handel, med bland annat
bilhandlare, flera storre livsmedelsbutiker och byggvaruhandlare. Samtidigt finns hér ocksa
skolor och direkt dster om Myran pé norra sidan av jarnvédgen finns dven flera nybyggda
lagenhetshus.

Enkdpings kommuns vision for den nya stadelen &r en gron stadsdel med god infrastruktur.
Har ska finnas starka kopplingar till regionen, vilket mdjliggors av platsens lage, med direkt
nérhet till bade E18 och jarnvdgen. Det ska samtidigt vara enkelt och trivsamt att vistas och
rora sig i omradet pa ett trafiksdkert sitt. Ambitionen &r att Myran blir en stadsdel som 4r en
testbadd for klimatneutralitet och ddr man gérna bade gér och cyklar.

Figur 1-2 Stadsdelen Myran indelad i tre omrdden. Karta: Enképings kommun

I den sddra delen av Myran, dven kallat Stationsstaden, planerar Samhéllsbyggnadsbolaget
(SBB) och Dan Blomberg att bygga cirka 49 000 BTA blandstad i anslutning till Enkdpings
station. Omréadet i sin helhet planeras att géras om frén ett industri- och parkeringsomrade
till en trygg och trevlig stadsmiljo. Tyngdpunkten for den planerade fastighetsutvecklingen
ar bostdder i flerfamiljshus, som kompletteras med en del verksamhetslokaler for
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verksamheter. Dédrutdver planeras dven ett nytt mobilitetshus som ska forsorja den forsta
etappens efterfragan pa parkering och mobilitet.

Den planerade stadsutvecklingen kommer att ta stora delar av befintliga parkeringsytor i
omradet i ansprék och det planerade mobilitetshuset syftar till att tillgodose tillkommande
bebyggelses efterfrigan pd parkering och mobilitet. Ddarmed utgar befintlig parkering i
niaromradet i beddmningen av tillgdnglig parkering, da den antas forsvinna. I Stationsstaden
planeras det, utdver ny bebyggelse, dven ny infrastruktur for oskyddade trafikanter, i form
av nya gang- och cykelstrék, torg, parker och aktivitetsytor. I etapp 2 planeras det dven for
ytterligare ett mobilitetshus.

1.2. Platsanalys

Tillgang till service

I dagslédget finns det en storre méngd service bade inom Myran och i stadsdelens direkta
anslutning. Framfor allt finns det ett storre handelsomrade i direkt anslutning till den norra
delen av Stationsstaden och soder om E18. Har aterfinns dagligvaruhandel, med flera olika
livsmedelskedjor, bade ICA Maxi, Lidl och Willys. Dérutover finns &ven en stdrre méngd
sillanvaruhandel inom handelsomradet, exempelvis Intersport, Elgiganten och olika
byggvarubutiker. Gemensamt for samtliga butiker, bade for livsmedel och séllankdp é&r att
de ar anpassade for att kunderna ska na butiken med bil. Infrastrukturen &r antingen primart
eller uteslutande anpassad for biltrafik. Befintliga gang- och cykelvdgar d4r ménga ganger
smala, daligt belysta och saknar ofta forhojda gangpassager eller dvergangsstéllen. Det
innebdr att det krdvs att det genomfors forbattringar for tillgdngligheten till handelsomradet
med gang, cykel och dven kollektivtrafik, for att pa sa sitt tillgingliggora den potential till
service som redan finns i omradet.

Inom 500 meter finns dven vardcentral, direkt séder om jarnvdgen. Néarmaste tandldkare
aterfinns inom 900 meters gangvig, soder om Stationsstaden ldngsmed Fjardhundragatan.
Det finns i dagslidget inga befintliga forskolor i direkt anslutning till Stationsstaden.
Nérmaste forskolor aterfinns i Romberga eller séder om jarnvigen liangs med
Fjardhundragatan. Hér aterfinns &ven mellan- och hdgstadieskolan S:t [lians. Nérmaste F-3
skola ligger i Romberga. Dérutdver aterfinns dven tva friskolor i direktanslutning till
Stationsstaden, bade Kunskapsskolan och Entréskolan.

Det finns idag inga restauranger, kaféer, postutlimningsstéllen eller gym i direkt anslutning
till Stationsstaden. Samtidigt kommer den planerade bebyggelsen inrymma flera
verksamhetslokaler som kan komma att tillgodose denna typ av servicebehov for
nytillkommande boende i Stationsstaden.
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Gang- och cykelférbindelser

Det befintliga véignitet i Myran dr primért anpassat for bil och manga gator ar

dimensionerade for lastbilstrafik. Ménga delar av omrédet saknar idag helt trottoarer,
trafiktempot dr hogt och det passerar dven en betydande mingd tung trafik. Samtidigt finns
det en trafikseparerad befintlig gang- och cykelvig parallellt med Salavigen. Denna GC-vég
saknar samtidigt bade reglering och upphdjda passager som kan gynna fotgéngare och
cyklister dir bilvdgen korsar GC-védgen. Utformningen missgynnar framkomlighet och
trygghet for fotgéingare och cyklister.

Figur 1-3 Salavigens parallella GC-viig saknar bdde reglering och upphdjda passager ddr bilvigen
korsar GC-vigen. Utformningen missgynnar framkomlighet och trygghet for fotgdingare och
cyklister. Korningen dr lokaliserad ca 400 meter norr om stationsstaden. Foto: Google Street View

I och med stadsutvecklingen av Stationsstaden finns tankar om forbéttringar for att prioritera
gang och cykel i omradet. Sddana forbéttringar bor ses som en viktig del i att uppna
ambitionen att skapa en testbddd for klimatneutralitet i Myran-omradet. Inom ramen for
planprogrammet har méjligheter for en gdngbro dver jarnvégen i direkt anslutning till SBBs
planerade bebyggelse studerats, det finns dock inga fardiga planer. Vid uppforandet av en
géngbro skulle barridreffekten av jarnvigen minskas ytterligare for nord-sydliga rorelser for
fotgéingare. En sidan koppling okar dven tillgéngligheten till befintlig GC-infrastruktur
soder om jarnvédgen och jarnvégsstationen och sammankopplar ddrmed ocksa pa ett battre
satt Stationsstaden med Enkopings stadskdrna i sdder.
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Kollektivtrafik

Som en del i Enkdpings kommuns ambition att géra Myran och Stationsstaden till en
klimatneutral = stadsdel har kollektivtrafik en hog prioritet. Nyckeln till
kollektivtrafiktillgdngen ligger 1 Stationsstadens ldge, i direkt anslutning till
jarnvégsstationen. Jarnvigsstationen ger primirt en mycket hog regional tillgédnglighet med
kollektivtrafik till det norra jirnvigsstriket i Milardalen: Orebro-Visteras-Enkdping-
Stockholm. Resetiden till Stockholm C é&r runt 40 minuter. For arbetspendlande inom
regionen gor det Stationsstaden till en mycket attraktiv plats, sett utifrdn
pendlingsmojligheterna. De regionala resandemdjligheterna till stider utanfor jarnvagsnétet
dar ocksd goda. Det gar att nd exempelvis Uppsala och Stringnds med regionala
bussforbindelser. Dérutover tillkommer vissa fjarrtagsforbindelser, till bland annat
Goteborg.

Figur 1-4 Regional tillginglighet mdojliggors med tag till Stockholm och norra Mdlardalen.

For resor med kollektivtrafik inom Enkoping finns stadsbusstrafikens samtliga linjer
tillgéngliga vid Enkdpings station. Norr om jarnvdgen och i direkt anslutning till den
planerade bebyggelsen finns idag dven en héllplats vid Méstergatan, dir linje 22 stannar,
vilket ytterligare forbéttrar tillgéngligheten.

Den sammanvigda tillgéngligheten till kollektivtrafik beddms som god, sérskilt de regionala
pendlingsmdjligheterna. For att skapa en bittre tillgdnglighet for framfor allt fotgéngare,
skulle en koppling som den géngbro som studerats i planprogrammet 6ka forutsittningarna
for detta.
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Tabell 1-1 Tillgdang till kollektivtrafik for Stationsstaden, primdrt avgdr bussar och tag fran Enképings
station.

Fardmedel Malpunkter Turtithet vardagar

Stadsbusslinjendtet  Linje 21, 22 & 23 Tillgdnglighet till hela Cirka 30-minuterstrafik
tatorten Enkoping

Regionalbussar Linje 803, 804, Tillgdnglighet till bl a Uppsala: ca 15 min-trafik
174, Flixbus, m.fl.  Uppsala och Strangnas Strangnas: ca 9 turer per dag

Regionaltag SJ-regionaltag Tillgdnglighet till norra  Stockholm: ca 30 min-trafik under
Malardalen, bland dagen, titare turer pa morgonen
annat Stockholm och (8 avgangar mellan ca 07:00-08:00)
Vasteras. Vasteras: ca 60 min-trafik under

dagen, ca 30 min-trafik under
morgon- och kvallsrusningstid

Avstand, restider och framtida utveckling

Enkd&ping profilerar sig som ”Sveriges nérmaste stad” och i hallbarhetsprogrammet for
Myran' 4r ett av inriktningsmalen att det ska vara ndra till allt. Vidare slar
hallbarhetsprogrammet fast att stadsdelen ska stélla om till fossilfria och héllbara transporter
genom att bland annat skapa attraktiva miljéer och strak for gdende och cyklister. Det ska
dven vara litt att leva utan egen bil. Utvecklingsprogrammet for Myran? slar dven fast att
stadsutvecklingen ska ske utifran stationsndrhetsprincipen, vilket innebér att service skall
lokaliseras i direkt anslutning till stationen.

’I s6dra Myran skapar resecentrum och kollektivtrafikutbudet goda
forutsattningar f6r gang, cykling och kollektivt resande. I de inre
kvartersstrukturerna kan darfoér vissa gator vara i det narmaste bilfria. Har
kommer hallbara fardsatt att efterstravas — bilens utrymme i gaturummen
begransas och laga parkeringstal fér saval boende, verksamheter och handel pa
privat och offentlig mark géller.”

Hallbarhetsprogram, Myran

Samtidigt finns det idag ingen specifik handlingsplan for stadsdelens trafik eller mobilitet.
Det innebér att avstand och restider for Stationsstaden behdver bedomas utifran de principer
och maélbilder som finns uppsatta for den kommande stadsdelsutvecklingen. Som ovan
konstaterats &ér den regionala tillgdngligheten mycket hog och en stor del av Malardalen gér

! Hallbarhetsprogram for Myran, Enkdpings kommun
2 Utvecklingsprogram for Myran, Enképings kommun

11:33
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att nd under en timme, med bil, buss eller tdg. Det innebdr sammantaget att det finns 3
miljoner ménniskor inom en timmes restid och ddrmed ocksé en mycket stor arbetsmarknad.
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Figur 1-5 Karta 6ver arbetsmarknadsregionen. Inringat dr de omrdden som man ndr fran Enképing under
en timmes restid. Kdlla: Utvecklingsprogram, Myran.

For att uppnéd de uppsatta malsattningarna for lokal tillgdnglighet inom stadsdelen innebar
detta i praktiken att en mycket hog grad av service i det direkta ndromradet méste uppréttas
eller tillgéngliggoras for att mojliggdra enkla transporter med géng och cykel. Detta kriaver
ocksé tillampning av gatutypologier och gatuutformning som gynnar géng och cykel. Men
framfor allt innebdr det ocksad att skolor, dagis, livsmedelsbutiker, paketutlimning,
restauranger, gym och andra vardagslivsmalpunkter finns inom ett nidra gangavstand till den
tillkommande bebyggelsen. Detta kan uppnas genom att dels sammankoppla Stationsstaden
med befintligt serviceutbud i norra Myran, likt livsmedelsbutiker och séllankdpshandel, dels
genom att Overbrygga den barridr som jarnvigen innebdr och sammankoppla Stationsstaden
med Enkopings station och stadsdelen Sankt Ilian. Slutligen kan det 4ven uppnés genom att
inkorporera och premiera upprittandet av verksamhetslokaler inom Stationsstaden. Pa sa
sdtt kan en hog niva av tillgdnglighet uppnas i Stationsstaden.
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2. Kommande exploatering

Samhallsbyggnadsbolaget (SBB) planerar bygga 31 560 kvim BTA blandstad i anslutning
till EnkOpings station i Stationsstaden. Héir planerar dven Dan Blomberg att exploatera
17 500 kvm BTA i det som ska heta Entréhuset. Totalt planeras det for cirka 33 500 kv
BTA bostéder och cirka 15 500 kvm BTA verksamheter.

Malet for omradet &r att nd en stadsméissig bebyggelsestruktur, med hog exploateringsgrad.
En blandning mellan storre och mindre ldgenhetsstorlek efterstrivas. Kvarterens
mobilitetsbehov planeras att till storsta del tillgodoses i ett gemensamt mobilitetshus (M1),
beldget i ett separat kvarter, direkt nordost om bostads- och verksamhetshusen och en del
parkering kommer att ordnas i Entréhuset. Exploateringsgraden forvéntas bli forhallandevis
hog, runt 2,4 for samtliga kvarter, vilket innebér att det skapar potential for stadsliv och
underlag for service i omréadet.
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Figur 2-1 Stationsstaden, illustrationsplan. Ritning: AndrénFogelstrom. Bearbetad av Trivector.

2.1. Jarnvagskvarteren och Ml

Samhaéllsbyggnadsbolaget planerar att bygga totalt 30 500 kvm BTA bostiader och 1 060
kvm BTA lokaler for verksamheter.
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Merparten av den planerade bebyggelsen i Jarnvédgskvarteren planeras bli bostider,
sammanlagt cirka 28 500 kvm BTA. I bottenplan kommer det ddrutéver inrymmas lokaler

for verksambheter, totalt cirka 900 kvm.

I kvarter M1 kommer ett mobilitetshus lokaliseras, och kvarteret kommer innehélla en del
bostider (2 000 kvm BTA) och lokaler (160 kvm BTA) utover parkering och
mobilitetsfunktioner. Se Tabell 2-1 och Tabell 2-2{6r férdelning mellan kvarteren.

Tabell 2-1 Kvm BTA for planerade bostdder i Jarnvéigskvarteren och M1 (Samhdllsbyggnadsbolaget

(SBB)).

Markanvandning BTA (kvm)

Jarnvédgskvarteren

Flerbostadshus kv. A

Flerbostadshus kv. B

Flerbostadshus kv. C

Totalt

M1 (Mobilitetshuset)
Flerbostadshus kv. M1

Totalt

Total BTA bostader

11 300

10 200

7 000

28 500

2000

2000

30 500

Tabell 2-2 Kvm BTA for planerade verksamheter i Jirnvigskvarteren och M1 (Samhdllsbyggnadsbolaget

(SBB)).

Markanvandning BTA (kvm)

Jarnvégskvarteren

Handel kv. A

Handel kv. B

Handel kv. C

Totalt

400

300

200

900

14:33
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Handel kv. M1 160

2.2. Entréhuset

I Entréhuset planeras cirka 17 500 kvm BTA, varav cirka 3 000 kvm bostdder och cirka
14 500 kvm verksamheter, se fordelning mellan verksamheter i Tabell 2-3.

Tabell 2-3 Kvm BTA for planerade bostdder och verksamheter i Entréhuset (Dan Blomberg).

Markanvandning BTA (kvm)

Kontor 7 500
Ovriga verksamheter 2000

BTA Verksamheter 14 500

15:33
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3. Parkeringstal for cykel

I detta kapitel beskrivs vilka parkeringstal som anvidnds for cykel och vilken
parkeringsefterfrdgan som det innebér for bostdder och verksambheter.

3.1. Cykelparkeringstal for bostader

Jarnviagskvarteren och Entréhuset inryms inom det som Enkdping kommuns parkeringsnorm
definierar som zon 1a, vilket for cykelparkering for boende motsvarar 26 (+5 for besokande)
cykelplatser per 1000 kvm BTA. Inriktningen i parkeringsnormen ér att det ska finnas minst
en plats per boende samt plats for besokare.

3.2. Cykelparkeringstal for verksamheter

Jarnvagskvarteren och Entréhuset inryms inom det som Enkdping kommuns parkeringsnorm
definierar som zon la, och bland de verksamhetstyper som planeras sa finns endast angivna
tal for skola och kontor. D4 det inte &nnu &r bestdmt om det kommer att byggas kontor eller
en skola i Entréhuset sa har ett genomsnittligt parkeringstal anvénts, vilket motsvarar 42
cykelplatser per 1000 kvm BTA.

For ovriga verksamheter finns inga angivna parkeringstal i normen, och d& det kommer vara
sma butiker och restauranger med mestadels lokalt upptagningsomrade dér storre delen av
besokare troligen tar sig dit med cykel eller till fots s har cykelparkeringstalet for
dagligvaruhandel anvénts for det som bendmns som handel, vilket motsvarar 5 (+12 for
besokande) cykelplatser per 1000 kvm BTA. For hotell och 6vriga verksamheter (mindre
lokaler) har parkeringstal fran detaljplanen for hotell och centrumverksamhet pa Stattomten
anvints’.

3 https://enkoping.se/underwebbar/enkoping-vaxer/projekt-och-planer/pagaende-by ggprojekt-och-planer/lista/stattomten.html
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Tabell 3-1 Parkeringstal for cykel. Exklusive platser for eventuell cykelpool.

Parkeringstal for cykel

Markanvandning (cpl/1000 kvm BTE) Kommentar
Avser smaskalig handel i entréplan, parkeringstal for
Handel 5 (+12) livsmedelsbutik har anvants pga lokalt
upptagningsomrade
Kontor 13 (+2) I enlighet med Enképings kommuns parkeringsnorm
Hotell 2 Parkeringstal fran detaljplanen fér hotell och
centrumverksamhet pa Stattomten
Ovriga 2 Parkeringstal fran detaljplanen fér hotell och
verksamheter centrumverksamhet pa Stattomten

3.3. Cykelparkeringsefterfragan for Jarnviagskvarteren och M1

Den totala cykelparkeringsefterfragan for bostider i Jarnvédgskvarteren och M1 &r 947
cykelplatser, varav 794 platser for boende och 153 platser for besokare (exklusive platser
for cykelpool). Parkeringsefterfragan for verksamheter ér 20 cykelplatser, varav 6 platser for
verksamma och 14 platser for besokare, se Tabell 3-2 och Tabell 3-3.
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Tabell 3-2 Cykelparkeringsefterfragan for Jarnvdgskvarteren och M1 (bostdder).

Markanvandning Antal cykelplatser for Antal cykelplatser for Antal cykelplatser
boende besdkare totalt

Jarnvdgskvarteren

Flerbostadshus kv. A 294 57 351

Flerbostadshus kv. B 265 51 316

Flerbostadshus kv. C 182 35 217

Totalt 741 143 884

M1 (Mobilitetshuset)

Flerbostadshus kv. M 52 10 62

Totalt bostader 194 153 941

Tabell 3-3 Cykelparkeringsefterfragan for Jarnvigskvarteren och M1 (verksamheter).

Markanvandning Antal cykelplatser for Antal cykelplatser for Antal cykelplatser
verksamma besdkare totalt

Jarnvagskvarteren

Handel kv. A 2 5 7

Handel kv. B 2 4 6

Handel kv. C 1 3 4

Totalt 5 12 17

M1 (Mobilitetshuset)

Handel kv. M 1 2 3

Totalt verksamheter 6 14 20

3.4. Cykelparkeringsefterfragan for Entréhuset

Den totala cykelparkeringsefterfragan for bostider i Entréhuset &r 93 cykelplatser, varav 78
platser for boende och 15 platser for besdkare (exklusive platser for cykelpool).
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Parkeringsefterfragan for verksamheter dr 127 cykelplatser, varav uppskattningsvis 105
platser for verksamma och 22 platser for besokare, se Tabell 3-4 och Tabell 3-5.

Tabell 3-4 Cykelparkeringsefterfragan for Entréhuset (bostdider).

Markanvandning Antal cykelplatser for Antal cykelplatser for Antal cykelplatser
boende besdkare totalt
Flerbostadshus 78 15 93

Totalt 18 15 93
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Tabell 3-5 Cykelparkeringsefterfragan for Entréhuset (verksamheter).

Markanvandning Antal cykelplatser for Antal cykelplatser for Antal cykelplatser
verksamma besdkare totalt

Kontor 98 15 113

Hotell 5 5 10

Ovriga verksamheter 2 2 4

Totalt 105 22 121

*Da det fortfarande rdader osdkerhet om exakt innehdll i Entréhuset har det antagits att hélften av platserna
ordnas for anstdillda och hilften for besékare.

3.5. Losning for cykelparkering

Cykelparkering ordnas i respektive kvarter. All cykelparkering kommer att medge mojlighet
till ramlasning. Cykelparkering for besdkare kommer att ordnas lattillgéngligt och néra
entréer. Cykelparkering for besokare till Entréhuset (eller viss parkering) kan komma att
ordnas pa allmén platsmark genom exploateringsavtal med kommunen.
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4. Parkeringstal for bil

I detta kapitel beskrivs vilka parkeringstal som anvinds for bil och vilken
parkeringsefterfragan som det innebdr for bostdder och verksamheter. Nar det giller
bilparkering for personer med nedsatt rorelseformdga sd kommer 5% av alla
parkeringsplatser ordnas som RH-platser, bade for bostéder och verksamheter.

4.1. Bilparkeringstal for bostader

I zon 1a &r parkeringstalet for bil for boende 7,5 (+0,5 for besokande) platser per 1000 kvm
BTA. Parkeringsnormen konstaterar att ldget i staden kopplat till kollektivtrafik, gang- och
cykelmojligheter paverkar bedéomningen av p-talet. Parkeringsnormen ser samtidigt att
platserna for besokande ska vara allmént tillgangliga och inte inrymmas i ett 1ast garage. Det
ar samtidigt mojligt for exploatorer att tillimpa flexibla parkeringstal och ddrmed minska
antalet platser under normens stipulerade p-tal per 1000 kvm BTA.

4.2. Bilparkeringstal for verksamheter

Parkeringstalet for kontor &dr 9 (+1) bilplatser. For 6vriga verksamheter har parkeringstal frén
detaljplanen for hotell och centrumverksamhet pé Stattomten anvénts, vilket anses rimligt
da verksamheterna hogst troligt kommer ha framfor allt lokalt upptagningsomréade. Se Tabell
4-1.

Tabell 4-1 Parkeringstal for bil. Exklusive platser for eventuell bilpool.

- Parkeringstal for bil
Mark i K
arkanvandning (bp1/1000 BTA) ommentar

Avser smaskalig handel i entréplan, parkeringstal har

Handel 5 baserats pa DP Stattomten samt antagande om lokalt
upptagningsomrade

Kontor 9 (+1) I enlighet med Enkopings kommuns parkeringsnorm
Parkeringstal fran detaljplanen fér hotell och

Hotell 5 .
centrumverksamhet pa Stattomten

Ovriga 5 Parkeringstal fran detaljplanen fér hotell och

verksamheter centrumverksamhet pa Stattomten

4.3. Bilparkeringsefterfragan for Jarnvagskvarteren och M1l

Den totala bilparkeringsefterfrigan for bostider i Jarnvdgskvarteren och M1 &r 247
bilplatser, varav 230 platser for boende och 17 platser for besokare (exkl. platser for bilpool).
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Parkeringsefterfragan for verksamheter &r 6 bilplatser, se Tabell 4-2. Av dessa kommer
uppemot 15 platser kunna ordnas som RH-platser (ungefér 5% av det totala antalet platser).

Tabell 4-2 Bilparkeringsefterfragan for Jarnvigskvarteren (bostdder).

Markanvandning Antal bilplatser fox Antal bilPlatser for Ental bilplatser totalt
boende besokare

Jarnvédgskvarteren

Flerbostadshus kv. A 85 6 91

Flerbostadshus kv. B 1 6 83

Flerbostadshus kv. C 53 4 57

Totalt 215 16 231

M1 (Mobilitetshuset)

Flerbostadshus kv. M 15 1 16

Totalt bostader 230 17 241

Tabell 4-3 Bilparkeringsefterfragan for Jarnvigskvarteren (verksamheter).

Markanvindning Antal bilplatser for verksamma och besokare

Jarnvdgskvarteren

Handel kv. A 2
Handel kv. B 2
Handel kv. C 1
Totalt 5

M1 (Mobilitetshuset)

Handel kv. M 1

Totalt verksamheter 6
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4.4. Bilparkeringsefterfragan for Entréhuset

Den totala bilparkeringsefterfragan for bostéder i Entréhuset ar 25 bilplatser, varav 23 platser
for boende och 2 platser for besokare (exklusive platser for bilpool), se Tabell 4-4.
Parkeringsefterfragan for verksamheter dr 111 bilplatser, se Tabell 4-5Tabell 3-4. Av dessa
kommer uppemot 10 platser kunna ordnas som RH-platser (ungefar 5% av det totala antalet
platser).

Tabell 4-4 Bilparkeringsefterfragan for Entréhuset (bostdder).

a i Antal bilplat: fo Antal bilplat: fo
Markanvandning ntal bilplatser for ntal bi p atser for Antal bilplatser totalt
boende /verksamma besokare
Flerbostadshus 23 2 25
Totalt 23 2 25

Tabell 4-5 Bilparkeringsefterfragan for Entréhuset (verksamheter).

Markanvindning Antal bilplatser for Antal bil-l-:latser for Ental bilplatser totalt
boende /verksamma besdokare

Kontor 68 8 76

Hotell 25 25

Ovriga verksamheter 10 10

Totalt 111 111
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5. Mobilitetsatgarder

Enkopings kommuns parkeringsnorm medger flexibla parkeringstal for exploateringar i
sdrskilda lagen i kommunen, vilket innebar att en justering av parkeringstalet kan goras om
exploatdren genomfor vissa mobilitetsatgérder. | omrdden med sérskilt goda forutséttningar
for hallbart resande kan upp till 50% reduktion pa parkeringstalet for bostider godkannas.

Syftet med mobilitetsatgarder &r att hjdlpa boende att minska behovet av att 4ga en egen bil
samt att minska andelen bilresor for anstéllda och besokare till verksamheter. I kapitlet
beskrivs vilka mobilitetsatgérder som kan ordnas, hur de kan ordnas och vilken reduktion
som atgirderna medger.

5.1. Mobilitetsatgarder for bostider

SBB och Dan Blomberg kommer att erbjuda boende mobilitetstjdnster och genomfora
atgirder for att minska behovet av att 4ga egen bil. Foljande atgérder eller likvérdiga kan
komma att implementeras och erbjudas till boende:

> Kommunikationsplan med omradesgemensamma Gvergripande strategier for hur
hallbar mobilitet ska kommuniceras till boende

> Information om héllbar mobilitet kommuniceras till nyinflyttade under minst 10 ar fran
forsta inflyttning, skickas ut fore inflyttning, vid inflyttning och 16pande minst en gang
arligen (som en del av kommunikationsplanen)

> Arlig mobilitetsaktivitet for att 6ka kunskapen om tjinsterna som erbjuds, under minst
5éar

> Respott och prova-pa-aktiviteter som tex. rabatt pa bilpool och kollektivtrafikbiljetter
motsvarande ett virde av tre ménaders kollektivtrafikkort, en summa per hushall i
minst 2 ar frén forsta inflyttning

> Fraktioner for atervinning ordnas i fastighetsnéra lagen, ex i fastighetsgemensamt
miljorum

> Bilpool med 5 bilpoolsbilar / 100 parkeringsplatser, gratis medlemskap till boende

under minst 10 ar. Bilar stills ut i takt med att boende flyttar in.

Cykelpool med 1 elcykel och 1 ladcykel per 25 ldgenheter, gratis medlemskap till

boende under minst 10 &r. Cykelpoolen finns pa plats vid forsta inflyttning.

Cykelrum lokaliseras lattillgingliga i attraktiva ldgen

5% av alla parkeringsplatser rymmer storre fordon (ladcykel, cykelkérra etc.)

Enklare cykelservice med verktyg och pump i alla cykelrum

\V4

\VARVARVARV/

En arlig uppfoljning av mobilitetsatgirder genom statistik fran leverantorer av bil- och
cykelpool
Arlig boendeenkit for att méta kiinnedom och ndjdhet samt resvanor

\V4
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5.2. Mobilitetsatgarder for verksamheter

Dan Blomberg kommer att genomfora mobilitetsatgarder for anstéllda pa kontor eller skola
for att skapa forutséttningar for anstéllda att vélja héllbara fardmedel till arbetet. Foljande
atgérder eller likvédrdiga kan komma att implementeras:

> Kommunikationsplan for hallbar mobilitet med utskick fore vid uthyrning av lokaler,
vid inflyttning och i minst 10 ar fran forsta inflyttning

> Informationspaket om hallbar mobilitet till nyinflyttade hyresgéster

> Kampanjer och prova-pa-aktiviteter om ex. samakning, i minst 5 ar fran forsta

inflyttning

Tjanstecyklar finns tillgdngliga for anstillda

Cykelparkering inomhus for férvaring av dyrare cyklar

Dusch- och omkladningsmojligheter pé arbetsplatsen

\YARVARV

5.3. Lokalisering av mobilitetstjanster

Bilpool for alla kvarter ordnas i mobilitetshuset. Dar ordnas dven cykelpool for kvarter M 1
och C. Cykelpool for kvarter A och B ordnas forslagsvis gemensamt i ndgot av kvarteren.
Entréhuset ordnar cykelpool inom sitt kvarter.
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6. Parkeringsefterfragan bil

Bilparkering for boende, verksamma och besdkare kommer i huvudsak att ordnas i
mobilitetshuset. Ett antal parkeringsplatser kommer att ordnas inom Entréhusets kvarter.
Parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseférméga kommer att ordnas pé
kvartersmark i varje kvarter, inom 25 meter frén entréer.

6.1. Resonemang kring parkering for bil

Om de atgérder som listas i avsnitt 5.1 och 5.2 implementeras bedoms parkeringstalet for
bostéder kunna reduceras med 50% i enlighet med kommunens parkeringsnorm for zon la
och med 30% for verksamma pa kontor/skola. Exploateringen ligger i ett kollektivtrafiknéra
lage med god tillgang till service och i kombination med ett vél utfort atgardspaket som
inkluderar en omfattande kommunikationsplan skapar det mycket goda forutséttningar for
boende att klara sig utan en egen bil.

Det ar viktigt att finga upp boende direkt nér de flyttar in, d& det finns en 6kad potential att
dndra invanda resebeteenden i samband med en flytt. Det dr dven viktigt att ta hinsyn till
hur omradet utvecklas och i den méin det &r mojligt att anpassa utbyggnaden av
mobilitetstjanster i takt med omradet, samt att noga folja upp och utvirdera hur tjansterna
anvands. Det dr dven viktigt med en genomténkt reglering av parkeringsplatserna sa att
platserna kan nyttjas pa ett effektivt sitt, det géller savil prissittning som att inte erbjuda
fasta platser i anldggningarna for att mojliggora samnyttjande verksamma och for besokare
till verksamheter. Nagot som kan paverka betalningsviljan i mobilitetshuset och darmed
anviandningsgraden av parkeringsplatserna ar tillgéng till oreglerade platser pa gatumark i
nidromrédet. Om detta ses som ett potentiellt problem s& bor oreglerade parkeringsplatser pa
gatumark ses Over av kommunen for att undvika situationer med &verspillning och
underminerande av prisreglerade parkeringsplatser.

6.2. Parkeringsefterfragan for bil (med flexibla p-tal)

Jarnvagskvarteren och M1

Vid inférande av mobilitetsatgarder och en reduktion pa 50% av parkeringstalet for bostader
(exkl. besokare) dr parkeringstalet for bostdder 3,75 bilplatser per 1000 kvm BTA. Till det
tillkommer platser for bilpool och besoksparkering. Det innebér en parkeringsefterfragan for
bostéderna i Jarnvégskvarteren och M1 pa totalt 134 bilplatser, varav 117 platser f6r boende
och 17 platser for besokare. Se fordelning i Tabell 6-1. Till detta tillkommer 12
bilpoolsplatser samt 6 platser for verksamheter. Total parkeringsefterfragan ar darmed 152
platser for bostdder och verksamheter.
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Tabell 6-1 Slutlig parkeringsefterfragan for Jarnvigskvarteren (bostdder) vid inforande av
mobilitetsdtgdrder for bostdder.

et Antal ll::iol:)::lteser for Anta:lbl;islgll(:trseer for Antalt]:till:tlatser
Jarnvdgskvarteren

Flerbostadshus kv. A 43 6 49
Flerbostadshus kv. B 39 6 45
Flerbostadshus kv. C 27 4 31

Totalt 109 16 125

M1 (Mobilitetshuset)

Flerbostadshus kv. M 8 1 ©

Totalt bostader 1117 17 134

Entréhuset

Med inforande av mobilitetsatgarder innebédr det en parkeringsefterfrdgan for Entréhuset pa
totalt 14 bilplatser, varav 12 platser for boende och 2 platser for besokare, se Tabell 6-2. Till
detta tillkommer 2 bilpoolsplatser. Med en reduktion pa 30% av parkeringstalet for kontor
for verksamma (ej besokare) innebér det ett parkeringstal pa 6,3 bilplatser per 1000 kvm
BTA for kontorsanstéllda. Det innebér att den totala parkeringsefterfragan for verksamheter
ar 91 platser, se Tabell 6-3. Den totala parkeringsefterfragan for bostdder och verksamheter
ar ddrmed 107 platser.

Tabell 6-2 Slutlig bilparkeringsefterfragan for Entréhuset (bostdder) vid inforande av mobilitetsdatgdrder
for bostider.

Markanvandning Antal bilplatser for Antal bilplatser for

Antal bilpl 1
boende besékare ntal bilplatser totalt

Flerbostadshus 12 2 14

Totalt 12 2 14
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Tabell 6-3 Slutlig bilparkeringsefierfrdagan for Entréhuset (verksamheter) vid inforande av
mobilitetsdtgdrder for kontor.

Markanviandning Antal bilplatser for Antal bil'l':\latser for Antal bilplatser totalt
verksamma besokare

Kontor/utbildning 48 8 56

Hotell 25 25

Ovriga verksamheter 10 10

Totalt 91 91

Samlad parkeringsefterfragan for hela omradet &r 259 platser, se fordelning i Tabell 6-4.

Tabell 6-4 Samlad parkeringsefterfragan for Jarnvdgskvarteren, M1 och Entréhuset efter reduktion for
inforande av mobilitetsdtgdrder.

Markanvandning Jarnvagskvarteren och Entréhuset (antal Samlad parkeringsefterfragan
M1 (antal platser) platser) (antal platser)

Bostader 117 12 129

Besokare bostader 17 2 19

Handel 6 6

Kontor 56 56

Hotell 25 25

Ovriga (rdknas som

centrumhandel) 10 10
Bilpool 12 2 14
Totalt 152 107 259

6.3. Samnyttjandepotential

Det finns en stor potential for samnyttjande av bilparkering mellan Jarnvagskvarteren och
Entréhuset i och med att majoriteten av all bilparkering kommer att ordnas i mobilitetshuset
och det dr olika typer av verksamheter som har maxtider pa olika tider pa dygnet, exempelvis
kontor/skola och hotell. Enk&pings kommun tillater inte samnyttjande av boendeparkering.
Samnyttjandetabellen i Tabell 6-5 dr baserad pa flera andra kommuners tabeller, bland annat
Goteborgs stad. Tabellen visar de beldggningsgrader som forvintas for respektive
markanvidndning under de angivna tidsintervallerna och som ligger till grund for
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samnyttjandeberdkningarna. 100% beldggning innebdr att alla parkeringsplatser enligt
parkeringsefterfragan forvidntas anvidndas under det specifika intervallet. For att
samnyttjande ska vara mdjligt far inga fasta (personliga, verksamhetsspecifika)
parkeringsplatser finnas.

Tabell 6-5 Samnyttiandetabell for Jirnvigskvarteren och Entréhuset. Tabellen visar de
beldggningsgrader som forvintas for respektive markanvindning under de angivna
tidsintervallerna och som ligger till grund for samnyttjandeberdkningarna.

Mandag- Fredag Lordag

Markanvindning Kommentar

fredag dag kvall dag

Enligt Enkopi k
Bostader 100% 100% 100% 100% S I LS
parkeringsnorm
Besé}(are 50% 100% 100% 50% Antaga.nde baserat pa tidigare
bostdder utredningar

Avser smaskalig handel i
Handel 40% 80% 100% 0% entréplan. Antagande fran
Goteborgs stads parkeringsnorm

Kontor 100% 20% 10% 10% Antagande fran Géteborgs stads

parkeringsnorm
Hotell 50% 50% 30% 100% Antagande fran Géteborgs stads
parkeringsnorm
Ovriga (rdknas -
som centrum- 40% 80% 100% 0% Antagande fran Géteborgs stads
handel) parkeringsnorm

Med samnyttjande blir parkeringsefterfrigan for Jarnvdgskvarteren, M1 och Entréhuset
cirka 230 parkeringsplatser, och den dimensionerande tidpunkten da flest kommer att
parkera &r pa vardagar under dagtid. Se fordelning i Tabell 6-6.

Tabell 6-6 Parkeringsefterfragan for omrdadet om samnyttjande mellan olika verksamhetstyper
tillimpas. Tabellen visar hur mdnga platser som mest férvintas nyttjas for de olika

tidsintervallerna.
Markanvandning Antal
bilplatser Antal bilplatser Antal bilplatser Antal bilplatser
mandag- fredag kvall loxdag dag natt
fredag dag
Bostader 129 129 129 129
Besokare till bostader 10 19 19 10
Handel 3 5 6 0
Kontor 56 12 6 6

Hotell 13 13 8 25
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Ovriga (rdknas som

centrumhandel) 6 11 14 0
Bilpool 14 14 14 14
Totalt 231 203 196 184

Med ett antagande om ca 35 kvm per parkeringsplats for att dven inkludera ytbehov for
mobilitetstjdnsterna som ska ordnas, innebér det en totalyta pa cirka 8 100 kvm BTA, varav
ungefir 400-500 kvm BTA ordnas for mobilitetstjansterna.

Parkering kommer i huvudsak att ordnas i mobilitetshuset (M1). Upp till 50 platser kan
komma att lokaliseras i Entréhuset och resterande platser kommer att lokaliseras i
mobilitetshuset.

I denna siffra ingér inte parkering for personer med nedsatt rorelseformaga, dessa platser
ordnas separat inom 25 meter fran entréer.

30:33
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1. Slutsatser

Tillgéngligheten och mojligheten att leva och resa utan egen bil &r mycket god i omradet och
den blir dnnu bittre med planerad exploatering, dels i stadsdelen som helhet med de nya
funktioner som kommer att rymmas i stadsdelen, dels for de aktuella fastigheterna som
berikas med mobilitetsdtgirder for att ersitta den egna bilen.

Med samnyttjande i mobilitetshuset &r den samlade bilparkeringsefterfrigan for
Jarnvagskvarteren, M1 och Entréhuset ar ungefar 230 bilplatser, vilket innebér en total yta
pa cirtka 8 100 kvm BTA. Dér inkluderas &ven ytor for bilpool och cykelpool for de
nérliggande kvarteren (M och C). Ovrig cykelpool ordnas i respektive kvarter, alternativt
gemensamt for kvarter A och B.

Den dimensionerande tidpunkten for nér flest bilar kommer att parkera i mobilitetshuset &r
pa vardagar under dagtid. Det dr dven en tid da en stor del av de boende sékerligen anvinder
sina bilar for arbetspendling, vilket innebér att samnyttjandepotentialen sannolikt &r storre
dn vad denna utredning visar.

Den samlade cykelparkeringsefterfrdgan dr 967 platser for Jarnvéagskvarteren och M1 och
220 platser for Entréhuset.



Trivector

Kategori

Bostdder

Verksamheter

Bilpoolsplatser

Totalt

Bilaga 1. Bilparkering Jarnvagskvarteren och M1

P-efterfragan
boende/verksamma
enligt p-normen
(antal platser)

P-efterfragan
for besokare
(antal platser)

Samlad p-
efterfragan
(antal platser)

Markanviandning

P-tal enligt p-normen

1,5 (+0,5 for besék)

Flerbostadshus kv A 11 300 85 6 91
croostadsiius bpl/1000 kvm BTA
7,5 (+0,5 for besdk)
Flerbostadshus kv B 10 200 bpl/1000 BTA 11 6 83
1,5 (+0,5 f&r besok)
Flerbostadshus kv C 7000 bpl/1000 BTA 53 4 57
7,5 (+0,5 for besdk)
Flerbostadshus kv M 2000 bpl/1000 BTA 18 1 16
Totalt 30500 230 17 241
Handel kv A 400 5 bpl/1000 kvim BTA 2 2
Handel kv B 300 5 bpl/1000 kvm BTA 2 2
Handel kv C 200 5 bpl/1000 kvim BTA 1 1
Handel kv M 160 5 bpl/1000 kvin BTA 1 1
Totalt 1060 6 6
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P-tal med flexibla
p-tal for bostader

3,75 (+0,5 fér besk)
bpl/1000 kvm BTA

3,75 (+0,5 fér bessk)
bpl/1000 kvm BTA

3,75 (+0,5 fér besék)
bpl/1000 kvm BTA

3,75 (+0,5 for besok)
bpl/1000 kvm BTA

P-efterfragan
boende/verksamma
med flexibla p-tal
(antal platser)

43

39

27

117

P-efterfragan
for besokare
(antal platser)

Samlad p-
efterfragan
(antal platser)

6 49
6 45
4 31
1 9
17 134
2
2
1
1
6
12

152
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9. Bilaga 2. Bilparkering Entréhuset

P-efterfragan
boende/verksamma

P-efterfragan

P-efterfragan Samlad p- P-tal med flexibla boende/verksamma

P-efterfragan Samlad p-

Kategori Markanvandning P-tal enligt p-normen for besokare efterfragan p-tal for bostiader for besokare efterfragan

ligt p- d flexibla p-tal
SIHgE p-normen (antal platser) (antal platser) och kontor med Texiya p-ta (antal platser) (antal platser)
(antal platser) (antal platser)

. Flerbostadshus 7,5 (+0,5 for besok) 3,75 (+0,5 for besok)
Bostader Entréhuset 3000 bpl/1000 kv BTA 3 2 s bpl/1000 kv BTA 12 2 4
Totalt 3000 23 2 25 12 2 14
Verksamheter Kontor 9 (+1 for besok) 6,3 (+1 for besok)
7500 68 8 16 48 8 56
bpl/1000 kvim BTA bpl/1000 kvm BTA
Hotell 5000 5 bpl/1000 kvim BTA 28 25 - 25
Ovriga
2 1 BTA 1 1 - 1
verksamheter 000 5 bpl/1000 kvm 0 0 0
Totalt 14 500 103 8 111 83 8 91
Bilpoolsplatser 2

Totalt 107



