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Sammanfattning



Det har ar Stationsstaden!

Stationsstaden utgér den sédra delen av stadsdelen Myran i Enkoping stad. Myran som helhet dir ett av kommunens storre
stadsutvecklingsprojekt och ambitionen fér hela omradet dr att det ska omvandlas fran handels- och industriomrade till en modern,
gron och klimatsmart métesplats fér handel, affdrer och bostdder. | den utvecklingen spelar néirheten till resecentrum en avgérande roll

och det dir den potentialen som detta planprogram tar om hand.

Stationsstadens innehaller idag framst industrier, verksamheter och
pendlarparkering vilket ger omradet ett gratt och hartgjort intryck. Det finns
fa utatriktade verksamheter och de flesta som beséker omradet passerar
endast igenom det pa vag till andra malpunkter som resecentrum, skolor och
handel. Omradet utgér den norra entrén till resecentrum.

Detta planprogram tar avstamp i hallbarhetsprogrammet fér Myran och
foreslar en total omvandling av omradet. Malet ar att skapa en hallbar
stadsdel dar ny bebyggelse, gronska och motesplatser bjuder en varierad,
attraktiv och innehallsrik stadsmiljo. Stationsstaden blir pa sa satt en del av
parkstaden Enkdping och en plats dér manniskor trivs. Inom omradet ska
det mycket kollektivtrafiknara laget varnas och trygga gator och offentliga
miljoer utformas med fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

Omrdadet har fatt namnen Stationsstaden for att markera att resecentrum och
kollektivtrafiken ar hogt prioriterad och att det fortsatt ska vara enkelt att
resa kollektivt. Med ny bebyggelse i form av bostader, verksamheter, kontor
och handel kan fler manniskor fa méjlighet att bo och féretag att etablera sig
i direkt anslutning till resecentrum. Det ar en klok investering bade

ekonomisk och miljomassigt da viktig infrastruktur redan finns pa plats och
forutsattningarna for att resa kollektivt ar optimala.

Mellan de nya husen och kvarteren foreslas nya strak, torg, parker

och aktivitetetsytor, bland annat ett nytt torg framfor norra entrén till
resecentrum, parker och dammar och en ny moétesplats framfor den gamla
och vackra magasinsbyggnaden. Ostra Jirnvagsgatan utgér huvudstrdket
genom omradet och utformas som gangfartsomrade och gagata med
gronska, dagvattenhantering och platsbildningar.

For att kunna skapa en stadsdel dar det ar tryggt och trevligt att ga och
cykla sa samlas parkering for boende i mobilitetshus i omradets ytterkanter.
Pendlarparkering ar fortsatt en viktig funktion inom omradet som kommer
samlas i ett parkeringshus. Pa det sattet kan de som behdver ta bilen till
resecentrum fortsatt parkera pa ett bekvamt satt samtidigt som markytan
som behdvs for parkering kan minska. Det innebdr att plats skapas for andra
funktioner.

Stationsstaden ar ett stort omrade och dgs av manga olika fastighetsagare.
Den gemensamma ambitionen ar att utveckla omradet till en ny stadsdel
med utbyggnad i etapper under en 15-arsperiod.
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Bakgrund och forutsattningar for Stationsstaden

Myran dr en stadsdel i norra Enk6ping som stréicker sig frdn motorvdgen E18 i norr, till jérnvdgen och resecentrum i séder. Hdr ska cirka
75 hektar omvandlas fran handels- och industriomrdde till en modern, grén och klimatsmart métesplats for bostdder, arbetsplatser och
handel. Hallbarhetsarbetet inom Myran utgér startskottet for kommunens utvecklade arbetssdtt att planera och bygga en stad utifrdn
ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet och med ett sdirskilt fokus pé klimatneutralitet.
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Detta planprogram galler den s6dra delen av stadsdelen Myran. 1y LIS ““‘nﬂ;_ﬁ /

Programomradet ar 14 hektar stort och avgrdnsas av Salavdgen i vast, ROMBERGA N '

jarnvdgen i soder, Mastergatan i norr inklusive pendelparkeringen i 6ster. & -.-_nm

Planomradet ligger alltsa i stadens basta kollektivtrafiklage. Det ger platsen : s 0\ =

unika forutsattningar och utvecklingspotential. Just det stationsnara laget . W .

gor att omradet fr namnet Stationsstaden. 9 H"'”h‘:’f”‘ A

Hela programomradet star nu infér en omdaning, fran verksamhetsomrade CER

till levande stadsdel med inslag av kontor, bostader och andra stddjande v ’:

funktioner som till exempel handel. Drivkrafterna bakom utvecklingen 5 o)l

ar dels att kommunen sedan ett antal dr tillbaka pekat ut Myran som ett = :

omvandlingsomrade i sin fordjupade 6versiktsplan for Enkdpings stad. yid \ o

Men ocksa tack vare de utvecklingsidéer som finns hos fastighetsagarna i ‘—::x e —

omradet. i~ R‘"‘&E“i“‘

Omradet bestdr idag av tre redan exploaterade kvarter med kommersiella pe~ ”/\7

verksamheter av olika slag, en stor pendelparkering, dagvattendamm,

s Programomiride
== m s Studicomride
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Karta 1. Programomrddets avgrdnsning och férhallande till omgivningen




krondike och en tallbekladd hojd (Forbiparken) viktig for ekosystemtjanster.
Aven om det finns funktioner och verksamheter i omradet idag s& &r det
dominerande intrycket industri och trafik. Omrddet kan inte sagas utgora en
sammanhallen stadsmiljo som valkomnar besdkare eller gor att manniskor
trivs. Man besoker antagligen inte omrddet om man inte har en anledning.
Las mer om omradet idag i kapitel 3 och bilaga 1.

Uppdraget

Kommunstyrelsens Plan-, mark- och exploateringsutskott (PLEX) har
2018-02-01 i samband med positivt planbesked for fastigheter Romberga
22:1 och 22:4 beslutat om detaljplan ska inledas med planprogram

som ocksa ska omfatta detaljplaner for fastigheter Romberga 23:17 och
Romberga 25:5.

Bakgrunden till att ett planprogram ska tas fram for hela omradet ar att

ett antal 6vergripande frdgor behover studeras. Exempel pa fragor som
identifierades redan i uppdraget ar markféroreningar, buller och risker

pa grund av ndrheten till jarnvdagen, andra/nya krav trafikstrukturen,
gestaltningsfragor samt behov av offentliga ytor for vistelse och rekreation.

Sedan uppdraget om att ta fram ett planprogram gavs har fastighetsagaren
for Romberga 23:17 valt att ga vidare med sitt projekt baserat pa nu
gallande detaljplan. Fastigheten ingdr fortsatt i programomradet dven

om ny detaljplan inte langre ar nédvandig. Daremot kravs ny detaljplan

om fastighetsagaren onskar utokad byggratter eller andra andamalet for
fastigheten.

Syfte och process

Syftet med det har planprogrammet ar att ta fram en helhetslosning
som satter forutsattningar, ramar och ambitionsniva for kommande

stadsutveckling bade pa kort och lang sikt. Arbetet ska utga ifran vision,
mal och strategier som tagits fram for hela Myran inom ramarna for
Hallbarhetsprogrammet for Myran.

Planprogrammet ska fungera som ramverk och vagledning for saval
detaljplaner som planering/projektering av infrastruktur, offentligt rum
och grona miljoer. Férdelen med att ta fram ett planprogram forst ar att de
Overgripande systemfragorna ska vara I6sta sa att detaljplanearbetet kan
underlattas och effektiviseras.

Arbetet med planprogrammet

Arbetet med s6dra Myran har pdgatt under ett antal ar men det dr mellan
varen 2022 och hosten 2024 som detta planprogram har producerats.
Planprogrammet antogs 24-10-15.

Arbetsgrupp

Arbetet har letts av verksamheten for strategisk planering pa
samhallsbyggnadsforvaltningen i form av en projektledare och en ansvarig
arkitekt. Dessa funktioner har tillsammans med en exploateringsingenjor,
trafikplanerare och landskapsarkitekter utgjort arbetsgrupp for
planprogrammet. Utover det har en rad interna expertkompetenser bidragit
i arbetet.

Politisk forankring

Under arbetets gang har kommunstyrelsens plan-, mark- och
exploateringsutskott fatt kontinuerlig information om arbetet och
planférslaget. Det har gett de fortroendevalda majlighet till inspel och
synpunkter under arbetets gang.



/ Rombi;a 22:2;*'J
5 7

i

Romberga 23:17

Romberga 24:4



Samverkan med fastighetsdigare

Da det finns 12 olika fastighetsdagare i omradet, var och en med sina
utgangspunkter, sa har det varit viktigt att involvera alla i arbetet med
programmet. Det har genomforts bade genom enskilda avstamningar och
vid gemensamma traffar och workshopar.

En slutsats fran samverkan och det gemensamma arbetet med
Stationsstaden dr att det finns mdnga positiva synergier och att nya tankar
vacks ndar man samlar fastighetsdgare fran ett helt omrade och arbetar
tillsammans. Konkret sd innebar det att de fastighetsagare som inte hade sa
langtgdende tankar pa att omvandla eller utveckla sina fastigheter har fatt
mojlighet att diskutera dessa fragor tillsammans med kommunen och sina
grannar.
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Dialog med barn

Under arbetet med planprogrammet har en dialog med barn genomforts.
Omradet paverkar barn bade genom att resecentrum ar en viktig knutpunkt
i staden och genom att Kunskapsskolan finns lokaliserad i omradet. De

tva férutsattningar innebar att manga barn rér sig genom omradet idag

och kommer paverkas av de férandringar som genomfors i den fysiska
miljon. Enligt barnkonventionen ska beslut och férandringar som paverkar
barn sarskilt belysas. Det gor dels genom att inkludera en analys av
barnperspektivet i detta planprogram men ocksa genom att faktiskt prata
med barn som kommer berdras. Detta genomfordes i slutet av 2022 genom
besok i sex stycken ak 7 klasser. Eleverna fick beskriva hur de upplever
omrdadet idag och vad de skulle vilja se i framtiden. Ett ar senare, vintern
2023, besoktes samma elever (nu i ak 8). Vi detta tillfélle fick eleverna se
kartor och bilder fran samradsforslaget och tycka till om hur deras viktigaste
fragor har tagits om hand. Vad eleverna sa vid dessa tva tillféllen finns att
ldsa i bilaga 2. Hur vi tagit hansyn till elevernas synpunkter aterges i avsnitt
Barnens Stationsstad i del 4 samt Barnkonsekvensbeskrivning i del 6.

Invanardialog

Detta planprogram samraddes under perioden december 2023 till mars
2024.1den formella delen av samradet skickades planprogrammet till
myndigheter, némnder och intresseorganisationer. Totalt inkom 19
svar, hur dessa synpunkter har tagits om hand finns att Idsa i bilaga 7
Samradssammanstallning.
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Bild fran grupparbete pd Kunskapsskolan i december 2022.

Kommunens bild
Isabell Eklund




Utover det formella samrddet genomfordes dven en bredare invanardialog
med Enkdpingsborna. Bland annat togs en film fram som enkelt och
illustrativt berattade om Stationsstaden. Filmen spreds pa projektets
webbplats, sociala medier och pa olika forum dar kommunen medverkar.
Kopplat till filmen och publiceringen av planprogrammet fanns en enkat
dar intresserade fick tycka till om de olika delarna i planprogramsforslaget.
Ett 90-tal enkatsvar kom in med manga positiva reaktioner pa forslaget
som helhet samt en del mer kritiska roster kring vissa delar av forslaget. Las
mer i bilaga 7 Samradssammanstallning. For att méta upp Enkopingsbor
personligen och pa plats genomfdérdes nio dialogpromenader. Da guidade
projektledarna bestkare genom omrddet, berdttade om forslaget och
samlade in synpunkter. Trots den nagot bistra arstiden var det ett lyckat och
uppskattat satt att diskutera forslaget. Slutligen har projektet bjudits in att
prata pa ett antal lokala forum och intressorganisationer.

Utredningar

Parallellt med skissarbetet, dialogerna och framtagandet av planférslaget
har ett antal utredningar tagits fram for att kvalitetssdkra forslaget:

en trafikutredning, en riskanalys, en bullerutredning, en siluetts- och
volymanalys och en dagvattenutredning. Resultatet fran dessa utredningar
har arbetats in i planforslaget. Utredningarna i sin helhet aterfinns i bilagorna
3,4,5,60ch8.

Tidigare stdllningstaganden och
gdllande planer

Myran ar sedan tidigare planlagt och analyserat pa olika nivaer och vid
olika tidpunkter. Det arbetet ligger till grund for detta planprogram som nu
blir konkretiseringen och samlingsdokumentet for omradets kommande
utveckling i enlighet med Plan- och bygglagen (2010:900) 5 kap. 108.
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Bild fran Stationsstadens film och dialogpromenader.

Kommunens bild b,
Maria Lindelof %=~

Plan fér Enképings stad 2040 (FOP)

Myran ingar i en fordjupad 6versiktsplan for Enkdpings stad 2040. | den
fordjupade oversiktsplanen har en sarskild geografisk fordjupning for Myran
tagits fram. Den i sin tur grundar sig pa ett utvecklingsprogram som togs
fram for Myran ar 2016, da i dialog med verksamhetsutdvare, fastighetsagare
och andra intressenter i omradet.

Den férdjupade oversiktsplanen pekar ut Myran som ett omrade for
nya verksamheter och bostader. Omvandling och utveckling av Myran
beskrivs som hogt prioriterat da omradet spelar en viktig roll for
verksamhetsetableringar i hela staden.



Plan fér Enkipings stad
AAntagen 14 ma) 7018

. —
[N
Karta 3. Schematisk karta frdn Férdjupad 6versiktsplan for EnkSpings stad (2018). Kartan illustrerar tdnkbara funktioner i Myrans olika delomrdden.
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Den fordjupade 6versiktsplanen slar generellt vakt om behov av nya
trafiklésningar ur framforallt trafiksakerhetssynpunkt for oskyddade
trafikanter (gaende och cyklister). Vidare anger planen att det ar
viktigt att varna och utveckla omradets gronska, framforallt utifran ett
dagvattenperspektiv.

| S6dra myran, narmast resecentrum, valkomnar den férdjupade
oversiktsplanen en hogre exploateringsgrad och mer stadsmassig
bebyggelse med inslag av hotell, kontor, utbildning saval som bostader.

Ett antal planeringsprinciper ar,
enligt FOP, viktiga att ha i beaktande:

Bygg samhdlle inte bara hus

Fortatning inom den befintliga bebyggelsen

Blandning av bostader, verksamheter och service

Fokus pa stadens hallbara utveckling (ekologisk, ekonomisk och social)
Narhet och enkelheten i vardagen for manniskor

Allt som behovs ska finnas i narmiljé = jobb, skola/férskola, aktivitetsyta,
lekplats mm

Intentionerna fran Utvecklingsprogrammet fér Myran ska ligga till grund
for framtida planlaggning

Omradet narmast stationen bidrar till framtidsbilden av omradet,
prioriterat for utveckling

Kontor och bostader ses som ett positivt tillskott
Myran behdver tillgangliggoras for oskyddade trafikanter

Mobility management-atgarder behover genomforas for att 6ka det
héllbara resandet
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Karta 4. Karta som illustre

Gdllande detaljplaner

1.

Stadsplan 120 fran 1967 med markanvandning J - omrade for
industridndamal, byggnadshéjd 12 meter norr om Ostra Jarnviagsgatan
och 16 meter séder om densamma.

Detaljplan fran 2014 med markanvandningen handel, kontor,
partihandel och skolverksamhet, dock ej férskola. Bulleravskarmning
mot jarnvagen. Hogsta totalhdjd 15 meter.

Detaljplan fran 2001 med markanvandningen handel och hdgsta
byggnadshojd 8,5 meter

Detaljplan fran 2014 med genomfdrandetid kvar (till 2030).
Markanvandning ar parkering, samt kombinationen icke stérande
smaindustri, kontor och parkering.



5. Detaljplan fran 2012 med markanvandningen naturomrade och
parkering. Aven visst bostadsandamal fér befintlig smahusbebyggelse
langst i Oster.

6. Detaljplan fran 1994 med markanvandningen jarnvagstrafik.

Europan 15 - Den produktiva staden

Ar 2019 deltog Enképing med stadsdelen Myran i Europan som &r en stor
europeisk arkitekttavling for unga arkitekter. En internationell jury utsag
det vinnande konceptforslaget “Root City” av arkitekterna Dzenis Dzihic och
Staffan Svensson som visualiserade hur Myran kan utvecklas till en hallbar
stadsdel med grona strak och gréona rum, och med klimatsmarta energi-,
avfalls- och kommunikationsldsningar.

Root city-forslaget har varit tongivande i det hdllbarhetsprogram som tagits
fram for Myran, vilket dven galler for Stationsstaden.

De delar i Root city som sarskilt berdr Stationsstaden och som
vidareutvecklats i detta program ar:

«  Forbindelse mellan Myran och resten av staden skulle markeras med
landmarke/markesbyggnad

«  Klimatneutral bebyggelse med gréna tak/smarta system

«  Utformning med klimatsmart byggmaterial i en ny blandad bebyggelse
(bostader, kontor o d)

«  Byggnader skulle placeras narmare gatan med avsikt att skapa tydligt
gaturum

«  Fokus laggs pa oskyddade trafikanter, motorfordon ar sekundara

Kommunens bilder
Root city




Del 2

MAL FOR EN HALLBAR STADSDEL

KOMMUNFULLMAKTIGES MAL
VIABLE CITIES OCH KLIMATKONTRAKT
HALLBARHETSPROGRAM FOR MYRAN



Stationsstaden - en del av klimatneutrala Enkoping

Enkopings kommun har satt upp en ldngsiktigaoch ambitiés vision for en klimatneutral kommun. Inom den fysiska planeringen finns
en tydlig riktning mot en héllbar utveckling med flera fastslagna strategier for hur kommunen ska jobba fér att Enkdping ska bli en mer

hdllbar stad och kommun.

Kommunfullmaktiges langsiktiga plan

Vart fjarde ar beslutar kommunfullmaktige i Enkdping om mal for
mandatperioden. | de senast beslutade malen, som galler 2024-2027,
finns ett antal mal som styr den fysiska planeringen och arbetet med
planprogrammet for Stationsstaden.

Kommunfullméaktiges overgripande malbild ar:

Tillsammans skapar vi trygghet

"Trygga manniskor visar tillit, stottar varandra och bidrar till en hallbar
framtid tillsammans.

Trygg dr den som kan lita pa att fa stod och hjalp i livets olika skeden, slipper
vara radd for olyckor och brott och lever i ett vdl fungerande samhalle.

Trygghet skapas nar vi lever ett sjalvstandigt liv och ar vart allra basta
jag, samtidigt som vi kdnner samhdrighet och stolthet i en jamlik och
inkluderande omgivning.”’
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For att uppna malbilden har kommunfullmaktige aven fattat beslut om tre
koncerngemensamma mal:

Samhdrighet - i Enkoping ar vi delaktiga i var egen och samhallets
utveckling.

Sjalvstandighet - i Enkdping lever vi ett sjalvstandigt och aktivt liv.

Stolthet - i Enkdping ar vi stolta 6ver att bo och verka i var kommun.

Viable cities och klimatkontrakt

Enkopings kommun har tecknat ett klimatkontrakt inom ramen for det
nationella innovationsprogrammet Viable Cities. Genom klimatkontraktet
har kommunen tagit pa sig ansvaret att konkret bidra till att oka takten i det
strategiska, taktiska och operativa arbetet med klimat- och hallbarhetsfragor
och darmed bidra till att vara en nationell och internationell féregangare i
staders klimatomstallning tillsammans med de 6vriga kommuner som ocksa
ingadr i det nationella innovationsprogrammet.



Inom ramen for klimatkontraktet pagar utvecklingsarbetet "Klimatneutrala
Enkoping 2030" Det innebar att Enkoping ska 6ka sin formaga till att bli
klimatneutralt 2030, med ett gott liv fér alla kommunens medborgare.
Utvecklingsarbetet bidrar till transformeringen till klimatneutral

kommun gors kostnadseffektivt, i samverkan med naringsliv och
kunskapsorganisationer och hela lokalsamhallet. Utvecklingsarbetet ska
ocksad bana vag for hdllbar ekonomi, hallbara affarsmojligheter och 6kat
varde i platsvarumarket.

Det 6vergripande effektmalet for Klimatneutrala Enkdping ar att utslappen

av vaxthusgaser i Enkoping ska vara noll senast 2030. Bland annat genom att:

«  Antalet transporter minskar generellt

«  Transporter som gors sker Co2-neutralt genom manuella
transporter (gang, cykel), kollektivt, och Co2-neutrala
drivmedel ska 6ka.

«  Miljomassig byggande med fokus pa klimatneutralitet

Myran ar kommunens testbadd for arbetet inom Viable cities vilket gor
utvecklingen av Stationsstaden till en mycket viktig del i stravan mot det
overgripande effektmalet om klimatneutralitet.

(@) Viable
V Cities
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Viktigt!

Stadsbyggnad tar tid och for att vi ska na uppsatta mal och leverera en
relevant produkt om 10-15 ar sa ar det helt avgérande att det finns en
kontinuitet i politiska beslut, styrning och processledning.

Hallbarhetsprogram for Myran

For att konkretisera vad Klimatneutrala Enkoping innebar for testbadden
Myran har ett hallbarhetsprogram tagits fram. Hallbarhetsprogrammet ar
framtaget av Enképings kommun i ndra samarbete med byggaktorer med
vilka kommunen har tecknat intentionsavtal samt med experter och parter
knutna till Viable cities.

For att na ett Klimatneutralt Enképing behdvs en 6msesidig forstaelse och
vilja fran bade privata och offentliga aktdrer. Kommunen, byggaktorer

och fastighetsagare ar nyckelaktorer for att initiera positiva forflyttningar i
samhdllet. Alla aktorer i byggkedjan bidrar till det 6vergripande malet utifran
sitt delansvar i byggprocessen, sina forutsattningar och det de har egen
radighet att styra Gver.

Innehallet i hallbarhetsprogrammet for Myran har formulerats utifran lokala
forutsattningar, behov och utmaningar. Hallbarhetsprogrammets syfte

ar att uppmuntra byggaktorer (markexploatoérer, byggaktorer, arkitekter

och fastighetsagare) att jobba efter sina mest hallbara idéer. Programmet
riktar sig darfor till sdval kommunen, privata fastighetsdgare och
verksamhetsutdvare och galler for séval allman platsmark som kvartersmark.



Hallbarhetsprogrammet innehaller en vision, stadsbyggnadsprinciper
och fyra malomraden: livsmiljo, mobilitet, energi och ekosystemtjanster.
Varje malomrade &r sedan nerbrutet i specifika inriktningsmal och
atgarder.

Hallbarhetsprogrammet innehaller alltsa malsattningarna for hela Myrans %""'q,,,
utveckling och stakar darmed ut riktningen aven for Stationsstaden och
detta planprogram. Det &r i sin tur planprogrammets uppgift att omsatta
hallbarhetsprogrammets mal och principer i geografin och till fysisk form.
Hallbarhetsprogrammet i sin helhet gar att ldsa i bilaga 9.

” Myran ska vara Enkopings e W Ekosystem-
klimatsmartaste omrdde och utgéra en tjanster
attraktiv stadsdel med livaktig och hallbar handel
och gronskande parker och grona strak som lockar foretag,
besokare och boende. Myran dir Enkopings forebild for
klimatneutral stad & hallbar stadsutveckling”

Lﬂokal, férnybar och
atervunnen energi

Visionen fér Myran och de 4 mdlomrddena med tillhérande inriktningsmdl.
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Del 3

SAMMANFATTNING AV NULAGET

RUMSLIGA STADSKVALITETER OCH LIVSMILJOER
INFRASTRUKTUR OCH MOBILITET
GRONSTRUKTUR OCH EKOSYSTEMTJANSTER
TEKNISKA FORUTSATTNINGAR

BARNENS NULAGE



Ett omrade praglat av stora ytor, industri och parkering

For att skapa bdsta méjliga forutsdttningar fér en stadsomvandling som Stationsstaden behdver planeringen utgd ifran platsens unika
forutsdttningar - dess nuldge. For att skapa sig en bra bild av platsens forutsdttningar och ddrmed styrkor och brister dr en gedigen
nuldgesanalys ett bra verktyg. | detta avsnitt dterges en sammanfattning av den analys som dr genomférd. Hela nuldgesbeskrivningen

med tillhérande kartor dterfinns i bilaga 1.

Rumsliga stadskvaliteter och livsmiljoer

Omraden domineras idag av sin industri- och trafikkaraktar och utgor inte
en sammanhallen stadsmiljé. Man beséker inte omradet om man inte har
en anledning. Som trafikant till fots eller pa cykel ar man nedprioriterad.
Omradet kan beskrivas som storskaligt, 6dsligt och otryggt.

Funktioner

Resandefunktionerna med regional tagtrafik samt regional och lokal
busstrafik finns lokaliserade i omradets sédra delar runt stationsbyggnaden,
jarnvdgsperrongen och busstorget. Norr om jarnvagen, via gangtunneln
ligger den norra pendlarparkeringen med sina cirka 540 parkeringsplatser
fordelade pa tre parkeringsytor. Inom planomradets vastra halva dominerar
industri och verksamhetsfunktioner. Har aterfinns bilservice, nedlagd
industri, smaféretag inom byggsektorn, lager m.m. Det inslag av handel som
finns i omradet ar framforallt lokaliserad i omradets nordvastra horn langs
med Salavagen och korsningen med Mastergatan och Gesallgatan. | de norra
delarna av planomradet finns olika sorters naturmark. Badde ruderat mark, en
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tallbekladd hojd med stora biologiska varden samt en dagvattendamm som
fordrojer vatten som kommer norrifran.

Bebyggelsestruktur och gestaltning

| omrddet finns 12 olika fastighetsagare och bebyggelsestrukturen

och karaktaren skiljer sig at inom omradet. Generellt kan sdgas att en
genomgaende och tydlig bebyggelsestruktur saknas i omradet. Vissa
principer kan aterfinnas men bebyggelsen ar brokig och placerad pa ett
varierade satt inom respektive fastighet.

Strak och barridrer

De strak som passerar genom omradet kan delas upp i tre olika kategorier
beroende pa hur stora barridreffekter de medfor. Jarnvagen ar den storsta
barridaren som endast kan passeras under viadukten vid Salavagen (bil,
gang och cykel) eller i tunneln vid resecentrum (gang och cykel). Andra
strak som till viss del ocksa utgor barriarer ar Salavagen och Mastergatan.
Inom omradet finns Ostra Jarnvagsgatan och Akerbygatan. Stréken &r breda




och tydligt dimensionerade for bil och godstrafik. Gang och cykelvagar

ar undermaliga. Over pendlarparkeringens stora ytor rér sig gdng och
cykeltrafik pa olika satt. Det finns strak som ar avsedda for gang och cykel
men de foljer inte de rérelsemdnster som manga tar och passager sker darfor
aven Over parkeringsytorna.

Angransande bebyggelsestrukturer dr det nybyggda bostadsomradet
Alvdansen i nordést. Rakt norr om planomradet ligger mellersta Myran med
en bussdepa och verksamhets- och industribebyggelse. Vasterut fortsatter
strukturen med verksamhets-, kontors-, och handelslokaler i en till tva
vaningar. S6der om jarnvdgen ligger Enkdpingsasen med sin skogbekladda
hojd, toppad med Varfrukyrkan fran 1100-talet.

Platser

Sett till sitt lage i staden och goda kommunikationer sa innehaller omradet
idag ett fatal offentliga platser och malpunkter. Resecentrum ar den stora
malpunkten i omradet och pa den sodra sidan av jarnvagen, framfor
stationsbyggnaden, finns iordningsstallda parkmiljéer. Den tallbekladda
skogsdungen med Férbiparken i sodra brynet ar ett viktigt gronomrade
framst ur ett ekologiskt perspektiv da omradet innehaller en naturmiljéo med
ovanliga sandlevande insekter, daribland flera arter vildbin. Ovriga delar av
skogsdungen har narnaturens rekreationsvarden.

De mer utatriktade verksamheterna som skapar floden av manniskor ar
Romberga 25:4 som idag inhyser Komvux och dansskola samt nagra privata
foretag. Kunskapsskolan i norddst skapar ocksa floden genom omrdadet. Pa
vardagar av elever pa skolan och de tider skolan &r stangd lockar skolgarden
och dess ndarmiljo barn och unga frdn ormadet i stort.
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Kulturmiljo

Myranomrdadet var fram till dess att jarnvagen drogs fram mer eller

mindre ren jordbruks- och naturmark, med mindre torp som huvudsaklig
bebyggelse. Idag finns fa spar kvar av detta natur- och jordbrukslandskap
da den allra storsta delen av bebyggelsen pa Sédra Myran ar uppford under
1900-talet.

Tva byggnader ger oss dock en férankring till platsens historia betydelse;
stationsbyggnaden fran 1876 och magasinsladan fran ungefar samma tid.
Tillsammans utgor de viktiga byggnader som bor bevaras.

Infrastruktur och mobilitet

Som tidigare beskrivits sa ar S6dra Myran ett verksamhets-, smdindustri-
och parkeringsomrade. Vagar och korsningar ar darfor i hog grad
dimensionerade efter biltrafik och tunga fordon.

Vdgndt

Vdgarna inom programomradet ar cirka 7-8 meter breda och alla vagar ar
dubbelriktade med ett korfalt i vardera riktningen. Kommunen ar vaghallare i
hela omradet och majoriteten gator ar reglerade med 50 km/h. Fastigheterna
i omradet har i vissa fall in- och utfarter langs hela sin fastighetsgrans mot
gatan eller minst tva in- och utfarter i olika riktningar. Omradet saknar
tydlighet i korsningspunkter och oskyddade trafikanter blandas i manga fall
med fordonstrafik vilket bidrar till en bristande trafiksakerhet.

Den vastra avgransningen av planomradet utgors av Salavdagen. Det ar den
vagen som har de storsta trafikflodena i hela Myran och innebar i dagslaget
en flaskhals i infrastrukturen da den agerar huvudgata i omradet och ar en av
tre utfarter mot E18 och riksvag 70.
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Bilderna till viinster illustrerar den dominerande bebyggelsestrukturen med centralt placerade verksamheter och parkeringsytor. Bilderna till héger visar de

kulturhistoriskt vérdefulla byggnaderna Enképings Station och Magasinet. Kommunens bilder
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En annan viktig lank i vdgnatet inom Myran dr Mastergatan. Gatan byggdes
2013 i syfte att avlasta vagnatet, framforallt pa Bangardsgatan och
Fjardhundragatan men dven delvis for Salavagen da trafiken skulle kunna
ledas in "bakvagen”. Sedan Kunskapsskolan etablerade sig direkt norr om
Méstergatan i omradet Alvdansen sé har tvé passager utanfér skolan byggts
om till 6vergangsstallen med refug och farthinder.

Resecentrum och pendlarparkering

| anslutning till resecentrums norra sida finns det stora ytor med
parkeringsplatser som i dagslaget ar avgiftsfria. Det skapar positiva effekter
nar till exempel invanare pa landsbygden valjer att parkera bilen pa
pendlarparkeringen och sedan dker vidare med tag eller buss till arbete och
aktiviteter. Baksidan av de generdsa parkeringsytorna och att de ar avgiftsfria
ar att en hog andel Enkdpingsbor, som bor nara resecentrum, anda tar bilen
till resecentrum framfor mer klimatsmarta och mindre utrymmeskravande
fardmedel som cykel och buss. Denna pendlarparkering anvands aven till
viss del som boendeparkering av de som bor i Alvdansen och som parkering
for larare och elever pa Kunskapsskolan.

Gdng och cykelvdgar

Stationsstaden ligger bra till i staden med cirka 1,5 kilometer till/fran Stora
torget. Det skapar goda forutsattningar for invanare och besokare att ga
och cykla. Val i omradet ar infrastrukturen for gdende och cyklister betydligt
samre med obefintliga eller otydliga trottoarer samt breda gator som kan
vara svara att passera over till fots. Skyltning och vagledning fér gang och
cykeltrafikanter ar ocksa den undermalig i hela Myran. | manga korsningar
saknas dven avfasad kantsten vilket minskar attraktiviteten for att cykla.
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Under jarnvagen finns tva planskilda passager foér gdng- och cykeltrafik,
en tunnel vid resecentrum och en tunnel for bade bil samt gaende och
cyklister 1angs Salavdagen. Vid resecentrum leds gangtrafiken ner i tunneln
via antingen trappor, hiss eller via en slingrande gang- och cykelvag. For
cykeltrafiken dr den vagen den enda majliga vilket innebdr att gang- och
cykel samsas i tunneln.

| planomradets vastra delar, verksamhetsomradet, saknas i stort sett
cykelparkering. Nagon mer externt riktad verksamhet har viss enklare
cykelparkering utanfor entrén. Runt resecentrum finns daremot ett bra
utbud av cykelparkeringar. Har finns mojlighet att bade parkera under
skarmtak, lasa fast cykeln i ramen eller parkera helt inomhus i det nyligen
fardigstallda cykelparkeringsgaraget.

Gron- och blastruktur

Stationsstaden ar ett omrade som generellt praglas av utbredda
byggnadsvolymer och stora hardgjorda ytor. De befintliga gron-bla
strukturerna som finns saknar ofta tydliga samband. Gronstrukturen

ar (forutom omradets tva anlagda parker) generellt otillganglig for
allmanheten, antingen i form av sin vilda karaktar och avsaknad av anlagda
stigar, eller for att den ligger pa kvartersmark bakom inhdgnader och grindar.

Parker

Enkoping ar kdnd for sina parker men inom programomradet aterfinns
endast tva anlagda parker. S6der om jarnvagen, i anslutning till
stationsbyggnaden, finns stationsparken Vantparken. Parken anlades
efter ritningar av den nationellt kdnda landskapsarkitekten Ulf Nordfjell.
Véntparken ar en jarnvagspark i modern stil, och har som framsta syfte att
utgOra en trivsam plats att vdanta pd i anslutning till jarnvagsstationen och
busstationen.



Uppe vénster: Ostra Jdrnvégsgatans nuvarande utforming. Uppe héger: Tunneln under jérnvégen och den norra entrén till resecentrum. Nere vinster: géng-

och cykelvigen som kommer ut ur tunneln och avslutas i pendlarparkeringen. Nere héger: det nya cykelgaraget pd resecentrums sédra sida. Kommunens bilder
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Forbiparken pa cirka 300 kvm, vaster om pendlarparkeringen ar en liten park
for framforallt bin och andra insekter. Den lattgravda, solbelysta sanden i
slanten i parkens sddra del, &r en perfekt livsmiljo for varmealskande och
gravande insekter. Uppemot femtio olika insekter har hittats i slanten och

de ar beroende av solbelysning, laskydd fran skogsomradets stora trad i norr
och féda i form av pollen och nektar fran blommande vaxter.

Direkt norr om Forbiparken, finns ett mindre skogsomrade pa cirka 6000
kvadratmeter. Vegetationen bestar i huvudsak av dldre tall med inslag

av lovtrad som ek, 16nn och bjork. Kommunen dger marken och skoter
omrdadet extensivt, med viss gallring och réjning. Omradet har mycket
undervegetation (sly) och skogen &r férhallandevis svargenomtranglig. Det
saknas anlagda gangstigar och upplysta strak, men upptrampade stigar
vittnar om att omradet dnda fyller vissa rekreativa funktioner.

Annan gronska

Pendlarparkeringen innehaller generellt fa inslag av kvalitativ grénska.
Mitt pa pendlarparkeringen, langs gang- och cykelvagen som utgor en
forlangning av i Ostra Jarnvigsgatans, finns en allé med cirka 20-3riga ekar
och i 6ster, i anslutning till Mastervdgen, finns ett bestand av uppvuxna
flikbladiga bjorkar. Myranomradets allmanna gator saknar idag helt
gatugronska, med undantag for Mastergatan i 6ster och Salavagen i vaster.

| omradets syddstra horn finns en gammal damm i anslutning till banvallen.
Dammens historia ar kopplad till jarnvagen, som en brandvattendamm eller
damm for anglok. Kring dammen finns en prunkande, vild vegetation med
stora uppvaxta trad av bland annat sédlg och pil. Dammen med sin vildvuxna
gronska utgor en liten anonym oas, i direkt anslutning till den hadrdgjorda
pendlarparkeringen.

Omfattningen av programomradets befintliga gronstruktur, pa kvartersmark,
varierar mellan olika delomraden. | nordvast ar fastigheterna till 6vervagande
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del hardgjorda, med ytterst f3, eller inga, inslag av gronska. Vid komvux
entré finns vissa grona inslag med klippta grasytor och tradplanteringar
och partier med uppvaxta trad narmast jarnvagen. Den obebyggda tomten
norr om pendlarparkeringen tillfér viss gronska till den annars hardgjorda
omgivningen. De grona sambanden i och kring Romberga 24:4 ér till stora
delar inhdgnade och otillgangliga fér obehdriga personer, men troligen
viktiga grona samband for vaxt- och djurlivet.

Vid det réda magasinet i vaster finns en grupp stora lindar. Lindarna ar
mycket gamla, och véxer delvis pa rad — ndgot som vittnar om att de kanske
en gang har kantat en vdg eller en infart. Traden och magasinet utgor
tillsammans en unik och vacker miljé som vittnar om platsens historia.

Vatten

Utanfoér programomradet, norr om Mastergatan, finns Skvalbacken som ar
ett Oppet vattenforande brett dike. Skvalbacken ar en viktig resurs for att
omhanderta dagvatten fran de omkringliggande landskapen men ocksa
en rekreativ resurs i ett nyanlagt gront gang- och cyklestrak utmed delar av
backen pa Myran.

Skvalbacken rinner vidare igenom Stationsstaden i dess Ostra del. Vattnet
leds vidare ut i en kulvert under banvallen och ner till den lagre liggande
stadsdelen Korsangen dar vattnet sammanflédar med den 6stra grenen av
avrinningsomradet vid Korsangens vattenpark. Sa smaningom mynnar den
ut i Enkdpingsan.

Vattnet som rinner i Skvalbacken ar en blandning av bakgrundsvatten fran
skogs- och jordbruksmarker. Séder om E18 tillfors ofordrojt och orenat
dagvatten fran Norra Myran, Mellersta Myran och fran Stationsstaden. Har
finns darfor ett inbyggt behov av att rena/férdroja vatten.
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Uppe till viinster: Vidntparken vid Stationsshuset och busstorget. Uppe till héger: Artrika Férbiparken, en liten naturndra fickpark dér sandlevande insekter lever
is6dra brynet av en liten skogsdunge. Nere till vinster: Skvalbdcken i férgrunden som hdr tar den emot vatten fran dagvattendammen intill Mdstergatan. Nere Kommunens bilder
till héger: Gdng- och cykelvig med allégrénska pd pendlarparkeringen. 27 Isabell Eklund och

kommunens bildbank




Tekniska forutsattningar

Fororenad mark

Da stora delar av planomradet ar eller har varit ett verksamhetsomrade sa

ar markféroreningar en reell planeringsforutsattning. | omradet finns atta
Mifo-objekt som ar identifierade vilket innebar att de potentiellt kan vara
fororenade. Identifiering innebar att det finns eller har funnits en verksamhet
som skulle kunna férorena marken. Ett identifierat objekt krdver vidare
utredning for att fastsla om omradet behover saneras.

Luftfororeningar

Ostra Sveriges Luftvardsférbund genomférde 2020 en kartliggning

av luftféroreningshalten av partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2) i
Stockholms- och Uppsala lan. Luftféroreningshalterna har berdknats med
spridningsmodeller och jamforts med miljokvalitetsnormen for utomhusluft
och det nationella miljokvalitetsmalet Frisk Luft.

Av kartlaggningen framgar att samtliga varden av PM10 och kvavedioxid
ligger under gransnivan inom Stationsstadens planprogramsomrade. Under
vissa tidpunkter kan nagot hogre nivder férekomma pa Bangardsgatan, vid
busstorget, men det 6verskrider inte miljomal eller miljokvalitetsnormer.

Vattenskyddsomrdade

Majoriteten av planomradet ingar i yttre skyddszon for Enkdpings asens
vattenskyddsomrade for dricksvatten. Av foreskrifterna framgar att for
taktverksamhet och andra markarbeten galler:

"Taktverksamhet eller markarbeten far inte ske djupare an till 1 meter éver
hdgsta grundvattenyta. Den som vill utféra en sadan atgard skall visa laget
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av denna vattenyta. Fyllnads- eller avjamningsmassor som kan férsamra
grundvattenkvaliteten eller forsvara den naturliga grundvattenbildningen
far inte laggas inom omradet. Taktverksamhet eller markarbeten far inte
medfora bortledning av grundvatten eller sankning av grundvattennivan.”

Kapacitet vatten och avlopp

Modellering av dricksvatten- och spillvattenledningarna pagar for att
ta reda pa ledningarnas kapacitet i Myran och nedstréms omraden. For
spillvattenledningarna finns det kapacitetsbrist som till stor del beror
pa inldckage av ovidkommande vatten i ledningsnatet. Beroende pa
vad resultatet fran modelleringen visar kan det dven bli aktuellt med
uppdimensionering av befintligt ledningsnat bade for dricksvatten
och spillvatten for att moéjliggora anslutning av exploateringen i detta
planprogram.

Risker

| hela Myranomradet finns en versvamningsproblematik da stora mangder
dagvatten rinner in i omradet fran odlingslandskapen i norr. For att hantera
vattenmdngderna och méjliggora utveckling av stadsdelen foreslas en

serie av fordréjningsdammar anldggas norr om Alvdansen och Skvalbécken
kommer ges en ny utformning med forbdttrad férdrojningskapacitet.

Kvar att hantera ar skyfallsproblematik inom planomradet. Under 2023/2024
genomfors en skyfallskartering for Enkdpings stad. Resultatet av det

arbetet blir viktiga planeringsférutsattningar i den fortsatta utvecklingen av
Stationsstaden. Sarskilt beaktande bor tas till fororeningssituationen.

Enligt Svensk geologisk underséknings (SGU) modellering av skredrisker
sa har delar av planprogramsomradet “forutsattningar for skred i finkornig
jordart”. Omradena pa Kabetippen, banvallen och slanten langs med



gang och cykelvagen vid Skvalbacken dr darmed identifierade som
aktsamhetsomraden. Detta behover tas i beaktande i kommande planering
och projektering.

P& 6ppna hardgjorda ytor, liknande de i Stationsstaden idag, skapas mycket
hdga temperaturer vid varmt vader. Lite vegetation och fa mojligheter till
skugga skapar miljoer som utgor en risk for kansligare individer som till
exempel barn och adldre.

Buller

Da Sédra Myran ligger med néarheten till jarnvdgen och tva vagar med
relativt hoga trafikfloden s ar buller en viktig planeringsforutsattning och
riskkalla.

Boverket slar fast: “Buller ar den miljostérning som berér flest manniskor

i vart land. Forskning visar att buller paverkar manniskors halsa, ofta mer

an vad manga tror. Det buller vi blir utsatta for i var vardag ar sallan direkt
skadligt for horseln, men det kan paverka var hélsa negativt pa andra satt,
exempelvis genom 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar. Det &r bland annat
hansynen till manniskors halsa som ligger till grund for de bestammelser
som finns nér det galler buller i byggnader.”

Regeringen har beslutat om en férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader, SFS 2015:216 som utfardades 2015. En andring

av férordningen (2017:359) som tradde i kraft 2017 har sedan inforts.
Férordningen innehaller riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader
och ska tillampas bade vid bedomningar enligt plan- och bygglagen samt
enligt miljobalken.

Da planomradet idag i stort sett endast innehaller verksamheter sa
finns ingen anledning att gora en bullerutredning pa nuldget. Istallet
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har planforslaget analyserats och buller berdknats utifran gallande
riktvarden, 1as mer under avsnittet Hansyn och anpassningar eller i bilaga 4
Trafikbullerutredning.

s—

Kommunens bild
Mostphoto

Barnens nulage

FN:s konvention om barnets rattigheter har som mal att ge barn, oavsett
bakgrund, rétt att behandlas med respekt och att fa komma till tals.
Forandringar i den fysiska miljon paverkar direkt och indirekt barnen i ett
omrade. Darfor ar det viktigt att belysa hur en forandring i stadsmiljon tar
hansyn till barnens basta.




Nar man ska beskriva och analysera en geografisk plats utifran
barnkonventionen kan man gora det pa tva satt, ur ett barnperspektiv och
ur barnens perspektiv. Barnperspektivet handlar om att vuxna, utifran olika
yrkesroller, kompetenser, forskning, fakta och erfarenhet, bedémer hur val
en plats fungerar for barn. Detta baseras pa det vi vet ar viktigt for barns
utveckling och vdlmaende. Barnens perspektiv handlar om att fraga barnen
sjalva om hur de upplever en plats. | framtagandet av detta planprogram har
bada metoderna anvants.

Bedomning av barnperspektivet

Vi har valt att anvanda den mall fér barnkonsekvensbeskrivningar som
Goteborgs stad tagit fram.

Sammanhallen stad

Idag finns ett fatal boende i omradet. Da det dr en marginell invanargrupp

sa utgar vi ifran att det inte bor ndgra barn i Stationsstaden. Daremot ror sig
manga barn genom omradet. Malpunkter som resecentrum, Kunskapsskolan
och danslokal innebér att manga barn fran olika delar av staden och
kommunen passerar och méts pa platsen. Narliggande bostadsomraden i
Romberga, Alvdansen och Herrgarden ar hem for cirka 800 barn.

Da jarnvdgen ar en barriar mellan norra och sédra delarna av staden innebar
det att barnen i de norra stadsdelarna behdver passera jarnvagen i eller i
narheten av planomradet. Nar barn ska ta sig igenom omradet idag sa gors
det pa och langst relativt odefinierade ytor och strak. Ostra Jarnvigsgatan
kopplar ihop Romberga med resecentrum och det finns endast smala
trottoarer langs gatan. Strdket far beddmas som inaktivt da det kantas av
stangda verksamheter utan storre floden av besokare. | de 6stra delarna av
omrdadet dominerar pendlarparkeringen med sina tre parkeringsytor. Mellan

30

parkeringsytorna finns en gang- och cykelvdg i 6st-vastlig riktningen och
samt en ny koppling upp mot Mastergatan. Bedémningen ar dock att dessa
strak anvands i begransad utstrackning eftersom detta inte ar kortaste vagen
till malpunkterna. Bade barn och vuxna ror sig 6ver pendlarparkeringen fritt i
olika riktningar. FOor barn ar det svart att avgora var man ska rora sig och vilka
regler som galler.

Samspel och Idrande

Det finns inga platser eller ytor avsatta fér barns lek i omradet darmed far
det anses finns fa mojligheter till sampsel och larande. De mer gestaltade
miljoerna pa sodra sidan jarnvagen vid resecentrum ar utformade som
vantplatser utifran ett resandeperspektiv. De kan sakerligen uppfattas som
estetiskt tilltalande av barn men ar inte lekfulla eller lekvanliga.

Forbiparken erbjuder ett pedagogiskt inslag men ar inte sa tillganglig eller
anvand. Ungdomar har hittat en plats for moéten pa pendlarparkeringen med
fokus pa den starkt vaxande EPA-kulturen. Just utifran den malgruppens
onskemal ar platsen bra da den ar 6ppen och inte sa tatbefolkad. Daremot ar
det troligt att ungdomarnas méten uppfattas som otrygga och stérande for
mindre barn. Den plats som bedéms bast fér moten Over generationsgranser
ar resecentrum. For de barn som gar i dansskolan i omradet finns ocksa
mojlighet till méten med barn fran andra stadsdelar och aktiviteten i sig
skapar samspel och larande.

Vardagsliv

Aven ur detta perspektiv dr resecentrum en bra tillgdng i omradet och
for barn. Utbudet av kollektivtrafik och maojlighet att byta fardmedel vid
resecentrum mojliggor for barn, som ar tillrackligt stora, att resa pa egen
hand.



Da det finns en grundskola i direkt anslutning till omradet sa kommer
manga barn med kollektivtrafik till resecentrum varje dag. Runt stationen
beddms miljon till viss del vara tilltalande och tydlig. Men kopplingen under
jarnvagen via tunneln och vidare 6ver pendlarparkeringen bedéms inte vara
en bra miljo eller saker skolvag for barn.

En forutsattning som generellt 6kar tryggheten man upplever nar man

ror sig mellan vardagens malpunkter ar férekomsten av andra manniskor.
Stationsstaden ar som mest befolkat runt resecentrum, pa vardagar och i
pendlingstider. Ovriga tider rér sig fa manniskor genom omradet vilket inte
beddms skapa tillrackliga forutsattningar for barn att kdanna sig trygga i
omradet.

Identitet

Da omradet idag innehaller olika byggnadstyper och funktioner sa finns
det madnga olika typer av identiteter i omrddet. For barn som gar i skolan i
omradet har det en betydelse, for de barn som reser med kollektivtrafiken
en annan, den som gar i dansskola en tredje osv. Nagot som danda far antas
generellt ar att omradet inte upplevs som en plats som ar riktad till barn.

Det finns en intressant kulturhistorisk miljé i och runt Magasinet men i sitt
nuvarande sammanhang ar risken att den géms i en bebyggelsestruktur som
upplevs privat/stangd.

Nar det galler omhdndertagande av stadsmiljon sa finns det tydliga

brister idag. Ett exempel dr den obebyggda tomt som gransar norr om
pendlarparkeringen. Manga barn ror sig dver den har ytan pa vég till skolan,
men den dr inte iordningsstalld utan bade slybevuxen och nedskrapad.
Andra byggnader som star tomma idag skapar samma kansla.

Hdlsa och scikerhet

Trafik ar konstaterat en risk for barn och ungas halsa och sakerhet.

Det saknas sammanhangande gang och cykelstrak genom omradet

idag. Sedan Kunskapsskolan etablerade sig pa ny plats i omrddet sa

har trafiksakerhetshojande atgarder genomforts pa Mastergatan.
Hastighetssankning och busskuddar goér att barn kan passera gatan pa
relativt sakert vis, men det ar helt avhdngt att trafikreglerna efterféljs och
att bilférare anpassar sin kdrning. En annan viktig passage ar tunneln under
jarnvdgen. Den ar trafikmassigt saker, men far anda bedémas ha brister nar
det kommer till den upplevda tryggheten. | omradet i 6vrigt finns ett antal
korsningspunkter med bristfallig utformning och siktlinjer.

Barnens egna upplevelser - barnens perspektiv

Under arbetet med detta planprogram har en dialog med barn genomforts.
Alla sjundeklassare pa Kunskapsskolan har under en lektion fatt workshopat
och diskuterat hur de upplever omradet idag och vad de skulle 6nska for
framtiden. Hela resultatet av dialogen aterfinns i bilaga 2.

Slutsatsen fran dialogen med eleverna ar att projektets bedomning atergivet
i detta avsnitt stammer val 6verens med den har barngruppens bild och
upplevelser av omradet. Det som dialogen med barnen dessutom belyser
extra ar hur viktiga manniskorna i ett omrade ar. Det handlar inte bara om
byggnadsstruktur, strdk och platser, det ar minst lika viktigt hur platserna
befolkas. De omraden som bade markerats som positiva och negativa har en
tydlig social dimension.




Del 4

PLANFORSLAG

VIDAREUTVECKLAD VISION
KONCEPT
PROGRAMKARTA

RESANDE, BEBYGGELSE, GATOR & PARKERING, MOTESPLATSER & TORG,
PARKER & NATUR, BARNENS STATIONSSTAD, HANSYN & ANPASSNINGAR



Stationsstaden - en levande och innehallsrik stadsmiljo

Detta avsnitt inleds med en vidareutveckling av visionen fér Myran - Stationsstaden. Ddrefter beskrivs de koncept som ligger till grund
for planférslagets fysiska utformning. Huvuddelen av avsnittet utgors sedan av en beskrivning av planférslaget utifran ett antal olika
perspektiv. Sist redovisas de hdnsyn och anpassningar som krdvs for att utvecklingen av Stationsstaden ska blir sa bra som mdjligt.
Samtliga delar i avsnitt 4 ska ligga till grund f6r kommande planering, projektering och genomférande.

Vidareutvecklad vision

Den 6vergripande visionen for hela Myran ar att ” Myran ska vara Enkdpings
klimatsmartaste omrade och utgora en attraktiv stadsdel med livaktig och
hallbar handel och gréonskande parker och gréna strak som lockar féretag,
besokare och boende, Myran ar Enkopings forebild for klimatneutral stad
och hallbar stadsutveckling”

For Myrans sodra delar har denna vision fordjupats och vidareutvecklats
till visionen om Stationsstaden. Detta som ett satt att konkretisera vad den
overgripande visionen innebdr pa den specifika platsen och utifran dess
unika forutsattningar.

Stationsstaden

Resecentrum &r en viktig knutpunkt i staden med manga manniskor i rorelse.

Ett kollektivtrafikndra ldge som detta har ett unikt varde i varje stad. Via
Enkdpings resecentrum nas stora delar av Malardalens arbetsmarknad med
en restid under en timme, det dr en stark konkurrensfaktor.
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Att utveckla ny bebyggelse i direkt anslutning till resecentrum skapar goda
forutsattningar for manniskor att resa kollektivt mellan hemmet, arbetet och
fritidsaktiviteter. Att koncentrera bebyggelse runt resecentrum ar ett effektivt
satt att skapa goda pendlingsméjligheter for fler. P4 samma satt gynnas

aven kollektivtrafiken da det skapar stérre kundunderlag till resande och ett
effektivt nyttjande av trafiksystemet. Att koncentrera tat bebyggelse runt
resecentrum syftar till att ge sd manga som majligt bra férutsattningar till
hallbart resande.

Manga foretag efterfragar lagen i nara anslutning till kollektivtrafiknoder.
Med nya lagen for arbetsplatser inom Stationsstaden kan ny arbetskraft
lockas till kommunen vilket starker naringslivet som helhet. En fortsatt
utveckling med till exempel kunskapsintensiva foretag kan ge ringar pa
vattnet och mojliggor fler arbetstillfallen inom till exempel restauranger,
hotell och service.

Stationsstaden ska inte bara bli ett omrade for pendling och arbete, i
Enkoping bygger vi stad. For att ta tillvara omrddets fulla potential och
skapa en attraktiv livsmiljo behdvs en blandning av funktioner i omradet.
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Tyngdpunkten ligger pa arbetsplatser och bostdder, men ocksa utbildning
och service vilket bidrar till liv, aktivitet och trygghet under hela dygnet.

Nar fler bosatter sig i Enkdping, antalet pendlare 6kar och arbetsmarknaden
vidgas och férandras behdver vi gora det enkelt att resa hallbart, satsa pa
klimatneutral bebyggelse och samtidigt skapa en attraktiv stad med hog
livskvalitet. Det ar EnkOpings Stationsstad - en del av klimatsmarta Myran.

Koncept

For att uppna visionen om Stationsstaden behdver tre principiella
fordandringar genomforas:

Fran industriomrade till blandad stad

Omradet ska genomga en total omvandling dar industrimark och parkering
ger plats at Stationsstadens blandade stadsmiljé med variation i bebyggelse,
offentliga platser och innehall.

Fran gratt till fargglatt

Omradets graa och hardgjorda yta ska brytas upp och bli bade mer naturlig,
gron, vacker och lekfull. D3 blir Stationsstaden en del av parkstaden
Enkoping och en plats dar manniskor trivs.

Fran bilen i fokus till mdnniskan i fokus

Omradets breda gator och stora parkeringsytor omvandlas till
Stationsstadens trevliga och trygga gator och offentliga miljoer dar bilen
fortsatt har en plats, men fokus ar pa gang, cykel och kollektivtrafik.
Parkering ska huvudsakligen samlas i gemensamma mobilitetshus for att
skapa mer plats for annat.

34  Bilder som illustrerar de tre principiella férdndringarna.



En hallbar utveckling

Utvecklingen av Stationsstaden ger forutsattningar for god hushallning med
resurser. Detta da otillganglig mark och till viss del outnyttjad industrimark
omvandlas till en blandad stadsmiljé med nya bostader och arbetstillfallen

i kollektivtrafikndra lagen. Det utgor grunden i en ekonomisk hallbar
stadsplanering.

| Stationsstaden skapas nya mojligheter for boende, arbete, rorelse, trivsel
och trygghet. Det tillsammans med intention att styra och separera olika
trafikslag sa att manniskor blir de primara anvandarna av stadsrummet bidrar
till social hallbarhet.

Att ersatta hardgjorda ytor med gronytor och I6sningar fér vattenhantering
innebar en ekologisk hallbar planering.

Darfor bygger konceptet for omradets omdaning pa de tre ovannamnda
principerna. Endast om de alla genomfors blir det mojligt att skapa
nodvandiga forutsattningar for omradets omdaning och i sluténdan fa de
synergieffekterna som praglar levande och hallbara stader och stadsdelar.
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Programkarta

Planprogramsforslaget innehaller ny bebyggelse, gronska och platser som tillsammans ska bjuda en varierad, attraktiv och innehallsrik stadsmiljo. Karta 5, pa
nasta sida, utgor programkartan for Stationsstaden och redovisar foreslagen markanvandning och dimensionering av kvarter, gator och platser. Programkartan
blir styrande for kommande detaljplaner och har pa en dvergripande niva gjort de avvdgningar som behdvs for respektive detaljplan. Det ska dock podngteras
att exakt utformning, bestammelser och ytor kommer faststéllas i kommande detaljplanearbete och avtal.

Markanvandning Areal ca. kvm BTA kvm

Park och natur 22500

I I I I Viktiga grona samband

- Vatten 4100
- Métesplatser, torg och aktivitetsytor 6200
Forskola 7 000
Bostdader med grona gardar 27 300 Uppskattningsvis 70 000 -
90 000 (cirka 1200 Igh)
Arbetsplatser, service och handel 7 700 + integrerat i bostadskvarter 13900
Centrumandamal, kontor, service, hotell och handel med inslag av bostader 2 600 16 200

Parkering, mobilitetsfunktioner, arbetsplatser, service, handel och ev. bostader 8500 22 800

- Mobilitetshus med ev kompletterande funktion som bostdder/handel 2500 7 500

Allman platsmark/allmanna gator 21499

Kvartersgator 11900

B B | Viktiga gator for gatutrad
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Resande

Det ar givet att Stationsstaden fortsatt har en viktig resandefunktion och
ett tydligt syfte med planférslaget ar att géra omradet runt stationen
trevligare och tryggare an idag. Detta bidrar positivt till Enkdpings uppsatta
mal for fardmedelsférdelningen inom staden och férdubblingmalet om
kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet.

Tack vare att planforslaget dven innehaller cirka 1 200 nya bostader och
omkring 40 000 kvm kontor, service och handel sa starks kollektivtrafiknoden
ytterligare. Med ett blandat innehall kan omradet attrahera nya boende,
foretag och besokare. Just blandningen av funktioner ar darfor viktig att
sdkerstalla i det fortsatta arbetet.

Rescentrum har resandemiljoer bade norr och séder om jarnvagen och runt
Stationsshuset. Pa den norra sidan kommer pendlarparkering, hallplats for
kommersiell busstrafik, cykelparkering och hdmta/lamna zon (sa kallad

kiss n” ride) anordnas. Infartsvdg for biltrafik till dessa funktioner sakerstalls
med en ny vdg direkt norr om jarnvdgen. Gatan ligger avskilt fran 6vriga
gatumilljoer och i en skyddszon fran jarnvdgen som inte far bebyggas.

For tagtafikens langsiktiga utveckling med 6kad trafikering och nya
jarnvagsstrackningar ar Trafikverkets beddmning att bangardsomradet som
det ser ut idag har maojlighet att inrymma bade fler spar och perronger. Det
ar viktigt att kommande bebyggelse inte dventyrar denna mojlighet.

Resandefunktionerna sdder om jarnvagen kommer forbli relativt
oforandrade jamfoért med idag. Busstationen och reglerplatsen for buss ar
ombyggd i och med lanseringen av nya busslinjendtet 2022. Busstationen
ar dimensionerad for nuvarande trafik och viss 6kning. Om det finns behov
for utbyggnad for lokaltrafikens rakning far man ta stéllning till utékning av
busstation vasterut.

38

Cykelgaraget 6ster om Stationshuset ar ocksa nyligen invigt. Vissa mindre
forandringar planeras i syfte att skapa battre floden fér gdng- och cykeltrafik
direkt framfor Stationshuset. Det innebar att dagens kiss nride flyttas ndgot
Osterut och kompletteras med den nya platsen norr om jarnvagen.

Pa Idingre sikt - en viistlig entré till resecentrum?

Ett av de barande koncepten i Root city forslaget dr en ny bro 6ver jarnvagen.
Denna idé har diskuterats vidare i arbetet med planprogrammet. Analysen

ar att idén om att komplettera dagens tva underfarter med en bro fortsatt ar
god men att en realisering av idén ligger langt fram tidsmassigt.

En bro skulle generellt kunna innebdra fler gena vager under/6ver jarnvagen
och hjalpa till att binda samman stadsstrukturen pa bada sidor om
jarnvdgen. En annan tankbar effekt ar att en bro kan skapa tillganglighet ner
till tagperrongen.

Ett sddant projekt behover drivas i ndra samarbete med Trafikverket samt ha
ekonomiska forutsattningar att genomforas. Darfor far ny bro éver jarnvagen
och den utpekade loalikseringszoonen ses som en tidig idé.

Utformning av resandemiljoer

Kollektivtrafikens rum ska formas som en integrerad del av staden och
hallplatser och resecentrum ska vara funktionella bytes- och vantplatser.
Platserna ska ocksa erbjuda de resande en inbjudande miljé, med

mojlighet att stanna till och gora drenden. Straken som leder gaende och
cyklister till tdg och bussar ska vara tillgangliga och tydligt peka ut vagen

till kollektivtrafiken. Sarskilt viktigt ar att sdkerstalla tillgangligheten for
personer med funktionsnedsattning. | kommande arbete med utformningen
av resandemiljoer forordas ett samarbete och kvalitetssakring med det
kommunala tillganglighetsradet och 6vriga intresseorganisationer.
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Bebyggelse

Bostdder

Bostader féreslas primért i kvarteren norr om Ostra Jarnvigsgatan, detta
utifran radande buller och risksituation fran jarnvagen. En preliminar
uppskattning ar att forslaget kan inrymma cirka 1200 bostader med en
schablonfordelning pa 20% sma lagenheter, 60% mellanstora lagenheter
samt 20% stora ldagenheter. Det ar positivt med blandade upplatelseformer
och framfdrallt olika prisnivaer for att locka olika grupper att bosétta sig i
omradet.

Bostadsgardar

Bostadsgarden har manga viktiga funktioner, bade for de boende och
for upplevelsen av omradet i stort. Gardar inom samma kvarter far garna
komplettera varandra, till exempel vad galler vistelseytor for barn.

Bostadsgardarna ska halla en hog kvalitet i gestaltning och material for

att gora boendet attraktivt. Det innebar bland annat att garage inte ska
lokaliseras under gardarna, att gardshus for tex forrad och cykelgarage ska
placeras i huvudbyggnaden och att gardarna ska vara bilfria. For att skapa
attraktiva och klimatkompenserande bostadsgardar bor gronyteprincipen
om 3-30-300 appliceras, se mer information pa sidan 62. Storleksmassigt bor
bostadsgardarna utgora minst 15 kvm bostadsgard/100 kvm bostader. Exakt
hur detta tillgodoses eller kompletteras med till exempel vistelseytor pa

taken far utredas vidare och avgoras i kommande planering och projektering.

Bostadsgardar ska bidra till utveckla vissa stodjande funktioner for
omradets samlade ekologiska varden, val av tradarter, buskar och andra
vaxter avgor om exempelvis faglar kan hacka dar och om insekter ska
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kunna hitta vardvaxter. Om trad ska ge annat an skugga och bidra till
dagvattenhantering sa bor de vara inhemska arter som har en ekologisk
koppling till fagel- och insektsarter.

Arbetsplatser, service och handel

Med utvecklingen av Stationsstaden skapar vi en ny nod i staden. Men att
bygga nya stadsmiljoer runt stationen innebar inte att vi flyttar stadskarnan.
Stationsstaden ar ett komplement till stadskarnan, har ligger fokus pa
resande och det kollektivtrafikndra boendet och arbetet.

Uppemot 40 000 kvadratmeter foreslas for arbetsplatser, framst kontor,
samt service och handel. Funktionerna ar orienterade kring resecentrum
och lidngs stréket Ostra Jarnvigsgatan. Detta med bakgrund av att
narheten till jarnvdagen inte gor omradet lampligt for bostader men ocksa
tack vare att det mycket stationsnadra laget ar utmarkt for arbetsplatser.
Det mojliggor for anstallda och besdkare att ta bussen eller taget.
Onskvirda féretagsetableringar inom omradet ar de vars verksamhet

ar kunskapsintensiva och garna inriktade pa klimat, energi, miljé och
innovation.

Langs med Ostra Jarnvagsgatan kan dven vissa bostadshus férses med
lokaler i bottenvaningen for att aktivera straket och maojliggora service och
handel. Lokaler l[angs gatan bidrar till liv och rorelser dar nya malpunkter
innebar fler manniskor i det offentliga rummet, vilket dven kan skapa
trygghet. Handel ska vara fokuserad pa tjanster kopplade till resande

och den typ av handel som behdvs i en stadsdel, till exempel café, kiosk,
restaurang, gym, frisor, matbutik, florist, bageri etc. Ren detaljhandel ar

inte att fororda i Stationsstaden utan bor istéllet lokaliseras i stadskarnan.
Nyetablering av industri och verksamheter som kraver lastbilstransporter ar
inte lampligt inom Stationsstaden.
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Bebyggelsens utformning och gestaltning

Material och detaljer

Stationsstadens byggnader ska utformas med fokus pa upplevelsen for
manniskor till fots och ha en detaljrikedom som skapar upplevelser och
intryck. Det innebdr framfor allt att bottenvaningarna, men dven andra

delar av bebyggelsen, ska halla en hg arkitektonisk kvalitet och ha ett gott
detaljutférande. En variation av intryck forutsatter en omsorg i utformningen
av detaljer som portar, fonster, skyltfonster, balkonger och bursprdk. Det ar
viktigt med ett driftekonomiskt perspektiv for att sdakerstalla en langsiktig
kvalitet.

Den redan bebyggda miljon ar en resurs som vi behover bli battre pa att ta
hand om och ateranvanda. Det mest hallbara vi kan gora ar att anvanda det
vi redan har investerat i, bdde ekonomiskt och byggnadsmaterialmassigt.
Nar vi hittar satt att anvanda det material vi redan har pa platsen skapas
nya och unika kvaliteter. Arkitekturen ska vara hallbar, alltsd byggnader
med hdg gestaltningsmassig ambition och byggteknisk kvalitet. Byggnader
ska utformas och konstrueras for en lang livslangd, med giftfria och sunda
material som aldras vackert over tid. En byggnad av hog kvalitet gor den
vard att varda och underhadlla under decennier.

For hela Myran finns, med grund i Root city, en ambition om att
tillkommande bebyggelse ska uppfoéras med hallbara och enhetliga material.
Av alla byggnadsmaterial intar tra en sarstallning. Det ar ett fornybart och
ekologiskt, miljovanligt och klimatsmart material. Genom att valja trd som
huvudsakligt byggmaterial kan koldioxidavtrycket mangfaldigt minskas
jamfort med en traditionell stomme i stal eller betong. Tra ar ett material som
under tiden da det vaxer binder koldioxid. Pa sa satt paverkar det jamfort
med stal och betong bade luft och vatten minimalt, dessutom produceras
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Upplysning!

Varje aktor maste givetvis hitta ett helhetsperspektiv dar den
planerade byggnadens funktion, arkitektur och teknik optimeras
tillsammans med hallbarhet och ekonomi.

trd i Sverige och vager betydligt mycket mindre dn bade stal och betong. Det
minskar antalet transporter men har ocksa stora fordelar arbetsmiljomassigt.

Forutom tra ar glas ett prioriterat material pa Myran som helhet. En stad vars
byggnader medger rikligt med visuell kontakt mellan utsida och insida har
goda forutsattningar for att upplevas som en trygg och valkomnande plats.
Pa sa satt far de som brukar byggnaderna mojlighet till utblickar samtidigt
som de som ror sig utanfor far uppleva en byggnad som innehaller liv och
rorelse. Detta galler framfor allt kommersiella byggnader i bottenvaningar.

Dessutom slapper transparenta material, som glas, in naturligt dagsljus
som dr centralt for manniskors vdlbefinnande. Ytterligare ett varde med
transparenta material som glas ar att det under mérka perioden av aret
slapper ut ljus. Belysta fonster och lokaler skapar storre trygghetskansla hos
boende och besokare jamfért med moérka och obelysta industriomraden.

Kommunens bilder
Isabell Eklund

Lisa Bjérk Orde samt
Root city
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Mobilitetshus

Mobilitetshusen behdéver dimensioneras utifran Enképings kommuns
parkeringsnorm/riktlinjer i sin funktion. Men det &r ocksa viktigt hur
byggnaden gestaltas. Mobilitetshusen ska bidra med arkitektoniska
kvaliteter i stadsmiljon och med sin placering och utformning uppmuntra
till hallbara transportsatt. Mobilitetshusen ska vara funktionella och latta
att kdnna igen. Gestaltningsprinciperna for bebyggelse ska dven appliceras
pa mobilitetshusen. Mobilitetshus kan kombineras med bostader och/eller
andra kommersiella ytor for att fa variation i funktioner och aktiva fasader.

Placering av bebyggelse

For att skapa ett rikt gatuliv behdver bebyggelsens utformning anpassas till
de olika strdk som gdr igenom Stationsstaden.

Principiellt ska entréer placeras mot gator eller torg i huvudstraken. Detta
kommer dock variera inom omradet och 6ver tid da bebyggelsen idag
framforallt bestar av verksamhets- eller handelslokaler som ligger centrerade
pa fastigheten med generdsa parkeringsytor mot gatan. For tillkommande
bebyggelse galler dock denna princip for att skapa attraktiva bottenvaningar
och for att platser och strak ska upplevas som trygga. Principiellt ska

minst 1 meter finnas mellan fasad och allman plats for att mojliggora for
dorruppslag, gatupratare, gronska och for eventuella butiker/restauranger
att fa breda ut sig lite under sommarhalvaret.

For bostadskvarter omgivna av gator som har fa eller inga verksamheter

i bottenvaningarna, kan halvprivata zoner utanfor entréerna berika
gatumiljon och till exempel innehalla planteringsytor i form av till exempel
regnbadddar for att fordroja dagvatten.

Nya bostadsgdrdar ska som regel ha en privat eller halvprivat karaktar.
Overgangen mellan offentligt och privat kan se olika ut beroende pé

forutsattningar pa platsen men det ar viktigt att gransen daremellan gar att
utldsa och 6verblickbarheten ar god.

Placering av byggnader har dven betydelse for energianvandningen. Med

en placering och utformning av bebyggelsen som tar hansyn till solinslapp
kan god tillgang till dagsljus sakerstallas bade inomhus och utomhus. Sarskilt
omsorg ska laggas pa att skapa en balans mellan solbelysta och skuggade
lagen i de nya offentliga rummen utomhus.

P& Myran ska potentialen i fornybar energi tas tillvara och nya I6sningar
uppmuntras. Med ratt utformning och placering kan varme fran solen tas
tillvara eller avskarmas for att hushalla med uppvarmnings- och kylinsatser.
Vi ska ocksa skapa goda forutsattningar for att utvinna solenergi i fasader
och pa tak. Tekniska anordningar, till exempel solceller, ska vara med som
en medveten férutsattning vid gestaltandet av byggnaden eller platsen. De
tekniska I6sningarna ska kunna tas bort eller ersdttas med nyare teknik utan
att detta paverkar byggnadens gestaltning och karaktar i stort.

Kvartersstrukturer och byggnadshajder

Norra kvartersstrukturen

Omradet norr om Ostra Jarnvagsgatan far en kvartersstruktur med
halvéppna bostadsgardar for att moéjliggora for rorelser genom omradet
och bra ljusinslapp pa gardar och i bostader. Ett gestaltningsgrepp som ska
vara genomgaende inom Stationsstaden ar att lata forskjutna vissa horn
och bebyggelsekroppar. Dessa vinklar genom kvarteren syftar till att skapa
intressanta rum och blickfang.

Bebyggelsen ska ha relativt liten hojdvariation och fokus ligger pa att
skapa basta méjliga forutsattningar for ljusa bostader och gardsmiljoer.
Bebyggelsen foreslds vara mellan 4-6 vaningar héga. Vissa horn kan markeras
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Norra kvartersstrukturen
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Sodra kvartersstrukturen

Befintlig bebyggelse 1-3 véningar

Ny bebyggelse 1-3 vaningar

Ny bebyggelse 4-6 vaningar

Ny bebyggelse 7-8 vaningar

Ny bebyggelse 15-18 vaningar

NN
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Karta 8. Karta 6ver foreslagna byggnadshéjder i antal vaningar. Observera att detta dir en ungeférlig uppskattning som syftar till att redovisa en blandad bebyggelse med férhdllandet mellan Idgre
byggnader, mellanhdga och héga byggnader. Slutligt utformning faststdlls i detaljplan och dr ocksé beroende av vilken typ av konstruktion som vdiljs. Utifrdn ambitionen om trdbyggnader krévs
uppemot 10% hégre vaningshdjd dn traditionell konstruktion med stdl och betong.




De ratvinkliga bostadskvarteren med sma hojdvariationer tillsammans med
tydligt avgransade gaturum ska bidra till att den norra kvartersstrukturen
upplevs som homogen, dverskadlig och trygg med en tydlig stadsmassig
karaktar.

Sodra kvartersstrukturen

Omradet mellan Ostra Jarnvagsgatan och jarnvagen féreslas fa en mer
varierad karaktar med inslag av befintliga och vissa fall unika byggnader.

Till skillnad fran de mer eller mindre renodlade bostadskvarteren norr om
Ostra Jarnvagsgatan skapas i den sédra kvartersstrukturen en mer heterogen
bebyggelsestruktur, med storre variation mellan huskroppar, former, hojder
och placering.

Har féreslas en gestaltning med solitara byggnader med generdsa avstand
mellan byggnaderna. Da detta omrade framst lampar sig for verksamheter
och arbetsplatser sa finns inget krav pa bostadsgardar utan utrymmet
mellan husen kan fyllas med gangstrak, torg, aktivitetsytor och grénska. Det
ar viktigt att man kan réra sig mellan byggnaderna och genom omradet

pa ett naturligt satt, darfor behover ytor och strak hdnga samman och inte
skiljas fran varandra med till exempel staket. Flera alternativ for gdende och
cyklister for att na olika malpunkter ar avgérande for en levande stadsdel
utan en tydlig framsida och en baksida. En utmaning att hantera vidare ar
hur det kan skapas en tydlighet i vad som &r offentlig och halvprivat yta sa
det blir tydligt och tryggt for de som ror sig genom omradet.

Utifran de befintliga byggnadernas karaktar och hojd foreslas omradet fa
en varierad hojdsattning. Syftet ar att skapa en upp och nedtrappning i

bebyggelsehdjden vilket bade ger en spannande variation samtidigt som
hogre och lagre bebyggelse kan bindas samman visuellt. Detta skapar en
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harmonisk siluett fran tex perrongen och taget. Byggnadshojderna foreslas
varierar mellan 3 och 8 vaningar.

Entréhuset (markerat med E i karta 8) har med sin direkta kontakt till
resecentrum, och i enlighet med Root citys forslag, en maojlighet att bli ett
landmarke. Det kan gestaltas pa olika satt. Men ett visuellt uttryck som
skapar effekt ar att utforma Entréhuset med en markant héjdmassig skillnad.
Principiellt bedoms en dubblering av byggnadshdjden, jamfort med resten
av omradet, uppna den effekten. For att utreda och motivera den foreslagna
byggnadshojden har en siluetts- och volymanalys genomforts. Las mer i
bilaga 8.

Taklandskapet

En viktig del i Root city-forslaget ar att nyttja taklandskapen bade for
funktioner och for att lata det bli en del av gestaltningen av omradet. Den
ambitionen star fast och i den kommande utvecklingen av ny bebyggelse
inom Stationsstaden forordas ett nyttjande av taken. Det kan vara for
energiproduktion, dagvattenfordréjning, gronska, odling, aktiviteter och
motesplatser.

Stadsbild och kulturmiljéer

Med utgangspunkt i Myrans karaktar och historia och genom att ta tillvara
omradets specifika kvaliteter skapas en naturlig variation nar omradet
successivt omvandlas. Befintliga miljéer och byggnader som Magasinet
och Stationsbyggnaden utgor grunden for en tydlig lokal identitet och ska
tillgangliggodras och synliggdras pa ett medvetet satt.

Kommunens bilder
Isabell Eklund och
kommunens bildbank
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Ett exempel ar genom att skapa nya platsbildningar eller blickfang dar
befintliga miljoer framhavs och forstarks.

Sarskilda viktiga principer att sakerstalla i den kommande planering,
lovgivningen och projekteringen ar:

«  Kulturmiljoerna ska i projektet bli sjdlvklara delar av ett nutida stadsrum
dér bebyggelse fran olika tider och med olika uttryck samexisterar.

«  Magasinet ska kunna utldsas ur omgivningen som en solitdr byggnad.
Alltsa behover ett erforderligt avstand finnas mellan Magasinet och
tillkommande bebyggelse.

- Stationsbyggnaden ska fortsatt ligga i fonden av Drottninggatan och
vara visuellt framtradande.

Utvecklingen av Myran innebdr stora mojligheter att tillféra omradet nya
kvaliteter och karaktaristiska byggnader som speglar var samtid. Dessa nya
arsringar kommer i framtiden upplevas som intressanta da de illustrerar
dagens ambitioner, inom till exempel hallbart stadsbyggande.

Gator och parkering

For att kunna skapa de miljoer och métesplatser som identifierats i

tidigare styrdokument, som fordjupad 6versiktsplan for Enkdpings stad

och Hallbarhetsprogram for Myran, behéver biltrafiken vara underordnad
andra transportmedel inom Stationsstaden. Det ligger ocksa i linje med den
beslutade prioriteringsordningen i Trafikstrategi for Enkdpings stad, se figur
pa nasta sida.

Det betyder dock inte att omradet ska vara bilfritt. Men gatustrukturen
och parkeringslosningarna behdver anpassats sa att gang-, cykel- och

kollektivtrafik ska kunna prioriteras i sa stor utstrackning som mgjligt.
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Gatustruktur och gestaltning av gaturummen

Stationsstaden omgardas av Salavagen i vaster och Mastergatan i norr.

Det adr 6nskvart att den nya bebyggelsen inom omradet samspelar med de
befintliga gaturummen. Till exempel kan ny bebyggelse langs Salavagen
utformas med aktiva fasader for att skapa mer karaktar av stadsgata och till
exempel 6ka trygghetskanslan 1angs gang- och cykelstraket. Nar det galler
gestaltningen av Mastergatan ar det prioriterat att fa till bra kopplingar,
fysiskt och visuellt mellan Alvdansens bebyggelse och Stationsstaden sa
att de tva omradena ldses ihop som en helhet och att det ar latt att rora sig
emellan. Det kan skapas med sammanhdngande strdk och tydliga siktlinjer.

Gatustrukturen inom omréadet byggs upp av tva huvudstrak, Ostra
Jarnvigsgatan och Akerbygatan, som ocksé kompletteras med ett finmaskigt
gatunat mellan kvarteren.

Gangtrafik

% " it 4
A " "

Prioritering av trafikslagen vid ny- och ombyggnation.
Kdlla: Trafikstrategi fér Enkdpings stad
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Den véstra delen av Ostra Jarnvigsgatan och Akerbygatan séder om
mobilitetshus M1 foreslas regleras och gestaltas som gangfartsgator, alltsa
en gata dar biltrafik samsas med och anpassar sig till gang- och cykeltrafiken.
Den 6stra delen av Ostra Jarnvigsgatan kan regleras och gestaltas som ett
gang och cykelstrak da all bil- buss och godstrafik tas in via bilvdgen séder
om kvarteren M2. Aven inom kvartersgatorna som utgér det finmaskigare
vdgnatet ska gang- och cykeltrafiken vara prioriterad.

Gaturummen ska gestaltas for att upplevas i ett langsamt tempo, med

ett smaskaligt gatunat som erbjuder manga och gena kopplingar genom
omradet. Huvudstraken ska rymma fler funktioner an bara transport och
vara varierad och upplevelserik med bade gronska och gatutrad sa val som
en medveten placering av verksamheter och aktiviteter i bottenvaningarna.
Oavsett om gatan domineras av bostader eller verksamheter ska en 6ppen
karaktdr med tathet mellan entréer efterstravas.

Den totala omvandling som majliggors inom Stationsstaden staller krav

pa att strak och offentliga rum ges ett nytt uttryck. De olika platserna och
straken ska ges en gestaltning utifran sitt innehall men tillsammans hdnga
samman i ett helhetskoncept. Det kan inkludera markbeldggning, material,
offentlig konst i form av konstnarlig gestaltning, fargsattning och belysning.
Detta arbete har inte gjorts i samband med detta planprogram utan lampar
sig battre att genomforas i det fortsatta planerings- och projekteringsskedet.

Redan nu kan dock konstateras att de offentliga rummen inom omradet ska
bjuda pa blandade funktioner och uttryck, hog- och lagintensiva miljoer som
lockar olika malgrupper. Det offentliga rummets material, kulorer, vaxter,
moblering och utrustning ska halla en hog arkitektonisk kvalitet med ett gott
detaljutférande. Det ar viktigt att sakerstdlla en langsiktig kvalitet samt att
ratt valda material varar lange, aldras vackert och kan underhallas.
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' Kiss 'n ride, hdmta/ldamna

Karta 9. Karta dver vilka kvarter som parkerar var samt omrddets olika gatutyper. 49



Utbud och tillgdng till konst har stor betydelse for att berika upplevelsen av
det offentliga rummet och bidrar dven med sociala aspekter. Konsten kan ta
sig uttryck pa olika satt; integrerad i bebyggelsen, genom installationer eller
traditionella konstverk pa platser och langs strak eller som del av till exempel
en lekplats.

Gaturummet maste vara tillgangligt for personer med funktionsnedsattning
och for de som inte orkar ga sa langt, till exempel med gott om sittplatser
langs vagen. For att sakerstdlla dessa perspektiv forordas ett samarbete med
kommunala tillgdnglighetsradet och andra aktuella intresseorganisationer
vid kommande utforming av de allmanna strdken och platserna.

Utformning av gangfartsgator

Akerbygatan (strickan sdder om mobilitetshusen) och véstra delen av

Ostra jarnvigsgatan foreslas gestaltas som s4 kallade gangfartsgator.
Gatubredderna varierar mellan 16-19 meter och hastigheten ar gangfart.
Utformningen syftar till att gdende och cyklister prioriteras och ges maojlighet
att rora sig fritt Iangs och tvdrs gatan utan att bli hindrade av stora mangder
trafik.

Med tanke pa gatans férutsattningar och behov (framkomlighet for
utryckningsfordon) sa bor hastighetsdampande atgarder i form av gupp
undvikas. | stdllet kan gatan utformas med sidoférskjutande hinder for att
halla nere hastigheten. Det innebar till exempel mobler, sittmdjligheter,
aktivitetsytor, konst, gronska och 6ppna dagvattenanlaggningar.

Straket kan visuellt bindas samman med “ett gemensamt golv” alltsa en
sammanhadngande markbeldggning. Kantsten/trottoarkant bor undvikas.

Gaturummet behdver nddvandigtvis inte delas in i kdryta respektive
gangyta. Det ska dock finnas tillrackligt stor oméblerad yta som sdkerstaller
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framkomligheten i omradet for raddningstjansten, renhallnings- och
snorojningsfordon samt godstransporter. Det nya torget vid gangtunnelns
norra mynning ska upplevas som bilfritt men mdjligheten att korsa torget
med utryckningsfordon och annan nédvéndig trafik ska finnas.

Utformning av kvartersgator

Mellan bostadskvarteren férelas kvartersgator som med sin gestaltning ska
mojliggodra att gdende och bilister samsas pa samma yta, men att gaende
och cyklister har foretrade. Bilar far inte kora snabbare an gangfart och
endast parkera pa anordnade parkeringsplatser. Gatorna har varierad bredd,
mellan 8,5-14 meter beroende pa vilka ansprak som finns samt intilliggande
bebyggelsevolym.

Langs med kvartersgatorna foreslas att ett visst antal langsgaende
parkeringar etableras i anslutning till bostadernas entré. Detta for att
tillgangliggora tidsbegransad angdring vid exempelvis matvaruinkop,
ldmna/hdamta och darefter cirkulera runt kvarteret och angora i
mobilitetshus. Parkeringsplatserna foreslas regleras som 10 minuters
korttidsparkering. Handikappangoring ska sakerstallas i hela omradet.

For att undvika onddig genomfartstrafik, sa utformas gatan framst for
gaende och cyklister pa liknande satt som gangfartsgatorna. Men inom
kvartersgatorna finns begransad yta att moblera eller plantera med gatutrad.
En detaljprojektering over kvartersgatornas utformning sker i senare skede
men det dr av stor vikt att en tillrackligt stor omdblerad yta sakerstalls for
framkomligheten for raddningstjanst, renhallnings- och snérdjningsfordon
samt leveranser.

Kvartersgatorna ska med fordel utformas med ett gemensamt ytskikt/golv
och kantstenar och trottoarkanter ska undvikas. Vid korsande gator ska
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utformning ske med sdrskild omsorg for att uppna en val fungerande och
trygg gata.

Kvartersgator som angransar mot Salavagen samt Mastergatan féreslas
regleras med "atervandsvag” for fordonstrafik men med mojlighet till
genomfart for gdende och cyklister. Utformning skulle kunna ske genom
att etablera pollare, planteringar eller trad. Motiven till forslaget ar att det
motverkar odnskad genomfartstrafik.

Kommunens bilder
Lisa Bjérk Orde
samt VAP (trafikutredning)
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Parkering

Bil- och cykelparkering behdvs for alla nya bostader och arbetsplatser som
forelds. Detta utdver den parkeringsefterfragan som finns for pendling
med kollektivtrafik. Parkeringsnormens zon 1 géller i omradet och det finns
mojlighet till reduktion om mobilitetsatgarder genomfors.

Principiellt foreslas att de kvarter som ligger i omradets ytterkant |6ser
parkering inom den egna fastigheten, i byggnad eller som markparkering.
Detta da de kvarteren inte skapar trafikrérelser genom omradet. For boende
och besdkare till de mer centralt beldgna kvarteren samlas parkeringen i
mobiliteshus. Ett mobilitetshus ar ett parkeringshus som utéver parkering
for personbilar aven inrymmer mobilitetstjanster som till exempel bilpool,
cykelpool, leveransskap och delningstjdnster.

Mobilitetshusen placeras i norra delen av Akerbygatan vilket gér att den
vagstrackan som blir primar infart for biltrafiken endast blir 60 meter lang.
For boendeparkering inom dessa kvarter innebar planforslaget att du hyr en
parkering i ett mobilitetshus och att du har gangavstand (max 250 meter)
fran parkeringen till din bostad. Kommunens riktvarde for accepterat avstand
i parkeringsnormen ar 400 meter.

Att det foreslas tva mobilitetshus bredvid varandra (M1 och M3 i karta 9)
beror pa att omvandlingen av kvarteren ligger i olika tidsetapper. Lds mer pa
sidan 87.

Mobilitetshus kan byggas flexibla for att till exempel skapa forutsattningar
for bottenvaningar att omvandlas till lokaler. Aven energilagring och solceller
kan vara funktioner i mobilitetshuset vilket ligger bra i linje med malen for
Myran. Mobilitetshus kan dven kombineras med till exempel student- eller
ungdomsboende dér sa dr lampligt.
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Pendlarparkering

Kvarteren M2 (se karta 9), som utgor dagens pendlarparkering pa den

norra sidan av jarnvagen, forslas pa sikt omvandlas. Pendlarparkeringen
foreslas samlas i parkeringshus i ett antal vaningar. Det skapar en effektivare
anvandning av marken da bilarna staplas pa hojden istallet for att spridas ut
over stora markytor. Huvudinfartsvagen till pendlarparkeringen blir direkt
soder om kvarteren.

Som konstaterats i nulagesbeskrivningen sa nyttjas viss del av dagens
pendlarparkering for annan parkering an pendling, till exempel for boende
och arbete i naromradet. Nar Stationsstaden omvandlas och nya bostader
och arbetsplatser byggs behover pendlarparkeringen regleras sa att det
gynnar pendlare. Alltsd att pendlarparkeringen behaller sin funktion och
inte omvandlas till boende/allman parkering. Tekniska namnden har
beslutat om att avgiftsreglera dagens pendlarparkering. En beraknad effekt
av en sadan reglering ar de som nyttjar pendlarparkeringen fér annat an
pendling kommer vdlja andra |6sningar. Med en forsiktigt beraknad effekt
av avgiftsregleringen, baserad pa radande forskning, sa ar slutsatsen att
dagens pendlarparkering med sina cirka 640 platser ar 6verdimensionerad
for pendling. 440 platser berdknas racka till minst 2035.

Nar det nya torget byggs behover 20-25 parkeringsplatser omvandlas
narmast gangtunneln. Omvandlingen av hela pendlarparkeringen ligger

i den sista etappen av Stationsstadens utveckling vilket innebar att en
kapacitet om 620 parkeringsplatser kommer finnas kvar till minst 2035.
Darefter ska en ny parkeringsanslaggning byggas och da den foreslas
byggas pa hojden sa kommer antalet parkeringsplatser kunna anpassas efter
radande efterfragan. Under byggnationen behéver tillfdllig pendlarparkering
iordningsstallas.



Lokaliseringen av det nya pendlarparkeringshuset ligger inom ett omrade
med hog sarbarhet fér grundvattnet och pa grundvattenforekomsten.
Skyddsatgarder for att minimera risker for grundvattnet vid olyckor i detta
ldge maste vidtas i kommande planering.

Den mark som frigors i och med detta kan bebyggas med arbetsplatser,
bostader och en ny férskola. De nya bostdaderna och arbetsplatserna skapar
ocksa en parkeringsefterfragan och den foreslas ocksa 16sas i den nya
parkeringsanldaggningen, med till exempel sarskilda vaningar.

Motesplatser och torg

Resecentrum som entré

Stationsstaden blir entrén som moter de som kommer till Enkdping med
tag eller buss. Omrddets gestaltning och karaktar ska vara valkomnande
och bidra till Enképings varumarke. For de som reser till Enkdping och ska
vidare till stadskarnan, andra stadsdelar eller vidare i kommunen ska det
vara tydligt vart man har kommit och vart man ska ta vagen. Strak ska leda
besokare vidare och skyltning underlattar for den som inte hittar.

Kopplingen mellan Stationsstaden och stadskarnan ska vara tydlig dar
Drottninggatan blir kopplingen och paradgatan som tar en pa en kort
promenad till stadskarnan. P4 samma sitt ska Ostra Jarnvidgsgatan och
Akerbygatan pé ett tydligt satt leda manniskor vidare mot stadens norra
delar.

Ett nytt torg

Framfor gangtunneln foreslas ett nytt torg (b)uppforas. Torgets funktion ska
vara en plats dar man vill stanna till, en trevlig vantmiljé. Samtidigt behover
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rorelserna Over torget, till fots och med cykel, sakerstallas sa att omradet blir
en plats som binder samman staden och minskar jarnvagens barriareffekt.
Gestaltningsmassigt ska torget kopplas samman med Férbiparken i norr och
med Stationsbyggnaden séder om jarnvagen.

Karta 10. Karta 6ver den nya norra entrén till resecentrum och staden.
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Forbiparkens naturmiljo med sina biologiska varden kan med fordel "flytta
ner” pa torget och bli temat for grénska och gestaltning. Torgets planteringar
ska erbjuda inhemska och naturligt féorekommande vaxter for att fungera
som en fodoresurs for Forbiparkens nektar- och pollenberoende insekter,
fran tidig var till host. Pa sa satt kan torgmiljon kompensera for forlusten

av den ruderatmark som hyser manga vaxter som ger insekterna féda idag
samtidigt som torget pedagogiskt kan visa pa sambanden i var svenska
natur. Aven vatten i ndgon form skulle vara ett positivt inslag i torgmiljén
och da garna ur ett ekosystemtjanstperspektiv dar naturligt féorekommande
vatten kan tas om hand och skapa upplevelsevarden.

4 L Ty '

Exempel pd hur grénska och sittplatser kan integreras i en torgmiljé med stora rérselsestrdk.
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For att torget och miljon som helhet ska upplevas som trygg och trevlig
behdver gangtunneln under jarnvagen rustas upp och fa ett annat uttryck.
Det ar Trafikverket som ansvarar for tunneln idag men forutsattningar
beddms finnas for att géra enklare men effektiva uppdateringar. Till exempel
skulle ny ytbeldggning, fargsattning, belysning och offentlig konst i form av
konstnarlig gestaltning bidra positivt till upplevelsen i tunneln.

Pa sodra sidan av jarnvagen ligger Stationsbyggnaden fran 1876 med
sin, for stationsbyggnader, karaktaristiska utformning i vit puts och
detaljrika utsmyckningar. Byggnaden vittnar om stadens historia och
tiden da jarnvagen kom till Enkdping och ar idag en uppskattad byggnad
i stadsmiljon. Med sin placering i fonden av paradgatan Drottninggatan
markerar den platsen resecentrum.

Ett nytt landmarke

Redan 2019, nar Enkdéping medverkade i den europeiska arkitekttavlingen
for unga arkitekter Europan, lyftes idén om att den norra sidan av
resecentrum skulle inrymma ett landmarke. Ett landmarke av sin tid och en
markor for Stationsstaden, resecentrum och Enkdping. Det finns, efter analys,
en fastighet som ar bast lampad for denna funktion och det & Romberga
25:5, (se kvarter E i karta 10).

Byggnaden ska med sin funktion och gestaltning bidra till entréfunktionen
och bli en symbol for resecentrum och den hallbarhetsambition som finns
for Myran. Byggnaden ska samspela med torget och omkringliggande
omraden men samtidigt ges ett eget uttryck. Varden som finns med i det
vinnare Europanforslaget Root City ska ges en form med denna byggnad, till
exempel genom trdbyggnation och grénska pa tak och fasader.



Innehallsmdssigt kan byggnaden innehdlla bade arbetsplatser, service,
handel, hotell, konferens, utbildning och bostader. | bottenvaningen ska
utatriktad verksamhet lokaliseras for att skapa liv och rorelse i markniva
och langs med fasaderna som omgardar torget. Det bidrar dven till en 6kad
trygghetskansla under fler timmar pa dygnet.

| den vidare bearbetningen av tillkommande bebyggelse pa Romberga 25:5
finns ett antal viktiga parametrar som ska tas hdnsyn till och utredas vidare:

«  Tillrdckliga ytor behdver sakerstéllas runt byggnaden for att mojliggora
floden av gang och cykel samt skapa ett valdimensionerat gaturum, i
jamforelse med byggnadshojden.

- Byggnaden ska utformas for att minimera skuggning av Forbiparkens
solbelysta slanter under tider pa aret da bi- och insektslivet riskerar
paverkas negativt. Denna fraga ska utredas vidare tillsammans med
expertkompetens.

- Taklandskapet behover tillféra rekreativa varden och funktioner,
samtidigt som till exempel jarnvagsbuller behdver avskarmas.

+  Ytor for att omhanderta och fordrdja tak- och dagvatten fran den egna
fastigheten ska sakerstallas inom fastighetens kvartersmark.

- Da byggnadshojden foreslas dverskrida 45 meter kravs dispens fran
forsvarsmaktens stoppomrade for byggnadsdelar som 6verstiger den
hojden. Se dven bilaga 8 siluetts- och volymstudie.

Magasinet

| omradets vastra del foreslas en ny métesplats. Platsen i sig har manga
intressanta forutsattningar och utvecklingsméjligheter och kan beskrivas
besta av tre olika delomraden: Kemtvattstomten, Magasinet med lindar och
Trafikverkets mark. Den fororenade kemtvattstomten hat nu sanerats.
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Nar kontrollprogram genomforts kommer den kommunala marken kunna
nyttjas igen.

Marken mellan kemtvattstomten och sparomradet dgs idag av Trafikverket.
Marken nyttjas for upplag/férvaring med arrende. For platsen och
Stationsstadens utveckling vore det fordelaktigt om kommunen kunde
forvarva denna mark av Trafikverket. Detta med bakgrund av att om ytan
intill jarnvégen kunde tillgdngliggoras skulle ett strak kunna binda samman
tunneln vid resecentrum i Oster med Salavagen i vdster langs jarnvagen. Det
skull 6ppna upp olika malpunkter till fots och med cykel.
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Det skapar ocksa forutsattning for idén om en ny gdngbro ver jarnvagen,
se sidan 38. Ett markforvarv ar dock under forutsattning att en sadan affar
ar ekonomiskt genomforbar for kommunen. Saneringskostnader maste till
exempel raknas in och tas hansyn till vid prissattning av marken.

Oster om kemtvittstomten ligger det gamla magasinet med sin
karaktaristiska utformning och omgivning med stora uppvuxna lindar. En
viktig kulturmiljo att bevara och utveckla.

Forslaget &r att dessa tre delomraden ska fogas samman till en spannande ny
motesplats. Platsen har med sitt ldage mycket goda forutsattningar att bli en
valkomnande plats och locka till sig besokare fran andra stadsdelar. Liksom
en tillgang for boende i Stationsstaden.

Funktionsmassigt foreslas platsen innehalla kontor och verksamheter i
ny bebyggelse pa kemtvattstomten och en ny motesplats i och 6ster om
Magasinet. Har kan en motesplats med café, restaurang, kultur, konst,
aktivitet och rorelse bli ett hjarta i den nya stadsdelen.

Magasinet med sina lindar ska vara i blickfanget och skapa en vacker fond
och intressant miljo med olika arsringar. Magasinet som byggnad ska
bevaras och garna 6ppnas upp for anvandning sa att Enkdpingsbor och
bestkare kan ta del av den fantastiska byggnaden och kulturarvet den utgor.
Fastighetsagaren har under de senaste aren gjort omfattande restaureringar
av fasad och tak, den investeringen och omvardnaden ska varnas.

Framfor Magasinet kan ett torg och aktivitetsyta anldaggas. FOr platsens
utformning ska en 6ppen och flexibel karaktar efterstravas. Exakt innehall
och gestaltning behover definieras i processen framover men tankbart

Kommunens bild
Isabell Eklund



innehall ar till exempel: sittplatser, sittrappor, hangytor, scen/filmduk i
moduler for flexibel anvandning, gronska, vatten, boulebana, skate, parkour
samt offentlig konst i form av konstnarlig gestaltning.

Med blandade funktioner kan olika malgrupper lockas till platsen vilket
skapar goda forutsattningar for moten. For att uppna de effekterna ar det
viktigt att med dess gestaltning mojliggora olika aktiviteter under olika
arstider. Gestaltningen av platsen maste forhalla sig till den kulturhistoriska
miljo som magasinet och de uppvaxta traden utgor.

En annan viktig funktion som platsen kan bidra med &r att gora straket langs
Salavdgen tryggare och trevligare. Da platsen ligger lite hogre dan gang- och
cykelvdgen som gar parallellt med Salavdgen foreslas en del av den véastra
fastighetsgransen utgoras av trappor. De ska pa ett naturligt satt skapar en
koppling mellan de olika nivderna och kan leda upp manniskor till den nya
platsen.

Parker och natur

Gronstrukturen i programforslaget bygger pa att tillvarata och utveckla
omradets befintliga grona- och bla varden, att koppla ihop saval omradets
interna grona inslag, som att koppla ihop évergripande strukturer med
omgivande gréna samband. Eftersom den befintliga gronskan ar ringa
handlar principerna om att bevara och utveckla befintlig grénska och att
addera ny for att fa ihop ett mer finmaskigt nat av grona strukturer.

Programforslagets barande gronstruktur bygger pa att:
«  Bevara och utveckla gatugronskan langs Mastergatan och Salavagen.

- Lamna plats fér ny gatugrénska lings Ostra Jarnvagsgatan och
Akerbygatan. Den senare kan sedan fortsitta vidare norrut genom
mellersta Myran och upp till norra Myran.
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Bevara och tillgdngliggora delar av det befintliga gronstraket 6ster om
Akerbygatan, mellan Ostra jarnvigsgatan och Méastergatan.

Bevara och vidareutveckla gronstrukturen langs nuvarande cykelstrak
och i det nya gang- och cykelstraket lings Ostra jarnviagsgatans
forlangning, och koppla samman den med Mastergatans gronska.

Bevara och utveckla det kommunaldgda skogsomradet norr om
Forbiparken och 6ka platsens tillganglighet och vistelsevarden samt
utveckla grona samband och rérelsekopplingar till omkringliggande
gronstruktur.

Addera en gron férskolegard som kan fungera som ett gront samband
mellan det kommunala skogsomradet i vaster och Skvalbackens
gronstrak i 6ster.

Bevara och utveckla den befintliga gronstrukturen och traden kring
Magasinet och addera vistelsevarden till platsen.

Bevara och utveckla bla- och grénstrukturen kring dagvattendammarna

i nordost och dammen i sydost, som en forlangning av Skvalbackens
gronstrak i norr. Oka platsernas tillgdnglighet och vistelsevarden och It
de befintliga vattenmiljéerna vara tongivande for platsernas utveckling.

Skapa 0ppna grona bostadsgdrdar i markplan, ej underbyggda, som
ger mojlighet att rora sig igenom gardsmiljoerna och som bidrar till
upplevelsen av ett gront gaturum.

Platsgjuten gummi och konstgras ska inte anvandas.
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Gronska

Viktiga grona strukturer, gatugrénska
) och grona strak som ska utvecklas

Platser dar befintlig gronstruktur
kan utvecklas och forstarkas

. Nya gréna bostadsgardar
Gangfartsgator med trad,

I"" dagvattenlésningar och
planteringar med ekologiska
vérden

Ny gron forskolegard

Karta 12. Karta dver viktiga gréna samband.
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Dammparken

Omradet 6ster om den foreslagna férskolan (omrade d och e i karta 12
och13) foreslas utvecklas med mer upplevelsevarden, grénska och vatten.
Den befintliga gang- och cykelvdagen foreslas flyttas fran vaster om diket
till att I16pa parallellt med forskoletomten. En av anledningarna ar att skapa
mer naturliga floden genom omradet, bland annat utifran vetskapen om
hur eleverna pa Kunskapsskolan ror sig till och fran skolan. Med det nya
diagonala straket skapas en genare vag mellan resecentrum, det nya torget
och passagen over Mastergatan.

En annan positiv effekt av flytten av gang- och cykelvéagen dr att ett mer
sammanhadngande parkomrdde kan anordnas. Den triangelformade ytan
mellan gang- och cykelvdgen och diket kan med férdel gestaltas som en
narpark och en forlangning av dagvattenmiljon. Platsen ska rymma vaxter
viktiga for omradets pollinatorer, sittplatser och konst. Pa det sattet skapas
nya upplevelser langs straket samtidigt som Stationsstaden ocksa kan bli
barare av Enkodpings identitet som parkstad. Platsen behover ocksa gestaltas
medvetet ur ett dversvamningsperspektiv.

Den befintliga dagvattendammen bor rustas upp och blir en del av den nya
parkmiljon. Exakt hur behdver utredas vidare utifran dammens tekniska
forutsattningar. Nagot som redan nu kan konstateras som onskvart ar att
vaxtligheten kring dammen ska forvaltas sa att nektarresurser erbjuds. Har
finns dven omradets basta mojlighet att addera tidigblommande salg. For att
Oka det biologiska vardet ytterligare bor sand (lamplig for insekter att grava
i) tillfras for att erbjuda insekterna potentiella boplatser.
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Den gamla brandvattendammen

Den dldre dammiljon intill banvallen (se omrade fi karta 12) har ett stort
ekologiskt varde, men dven stora rekreativa potential. Marken ags till storsta
del av Trafikverket och ingar i samma fastighet som jarnvagen. Platsens
potential som en av fa platser med uppvaxta trad och vattenmiljéer med
vattenspegel, motiverar att kommunen forsoker I6sa in marken, alternativt
arrendera den av Trafikverket. Med forsiktiga dtgarder skulle platsen kunna
tillgangliggoras for allmanheten genom spanger och viloplatser, utan att

Karta 13. Karta éver den nya parkmiljén vid dagvattendammen.



inskranka pa platsens vildvuxna karaktar. Platsen skulle kunna kopplas traden lever langre skulle ndgra av traden kunna veteraniseras. Med 6kade

samman med det kommundgda naturstraket 6sterut, som l6per vidare skotselinsatser och anldaggande av stigar kommer platsen att fylla rekreativa
ut i skogsomradet kring asen vid Herrgarden (pa bada sidor om sédra varden for Myrans framtida boende och verksamma. Platsen har med
Mastergatan). sitt lage stora mojligheter att kopplas samman med intilliggande grona

Skogsomrddet norr om Férbiparken strukturer och platser.

Nar platsen utvecklas ar det viktigt att man ser till att bibehalla skogens
lagivande funktion, som ar vasentlig for Forbiparkens insektsliv och att
hindra rorelsestrak over den kansliga sandslanten i Forbiparken. Det
finns dven potential for att utveckla Forbiparkens 6stvanda slanten av
skogsomradet. Ett annat bra lage att utveckla som boendemiljo for
Kommunens bild sandlevande insekter &r Mdstergatans skdarning genom dsen (6ster om

Lisa Bjork Orde planprogramsomradet, se orangea prickar i kartan till héger). Dar finns fina
sandmiljoer med hdga varden for sandsinsekter som genom dandamalsenlig
skotsel skulle kunna bevaras och utvecklas ytterligare. Flera, fran Férbiparken

Skogsomradet pa sina cirka 6000 kvadratmeter utgor en potential for
hela Myranomradets gronstruktur. Platsen har ett varierat tradbestand av
uppvaxta barr- och 16vtrad. Det finns en hel del naturvarden knutna till
trdden som vi ska vara radda om. For att 6ka vardena och bidra till att

narliggande, ytor med bra gravbar sand skulle bidra med alternativa
bostader for Forbiparkens alla arter. Det bidrar ocksa med riskminimering vid
till exempel varmebdljor. Da kan en annan slant, med en annan lutning eller
lite mer beskuggning eller narhet till vatten innebara raddningen for vissa
arter.

Biologisk mangfald i jarnvéigsmiljo

Sparomradet dr en viktig del av jarnvagsmiljons biologiska mangfald.
Enkopings stationsmiljoé ar en av Sveriges fem viktigaste jarnvagsstationer
enligt en nationell inventering och vardering av biologisk mangfald

i stationsmiljoer i Sverige. Aven om markens framsta funktion &r
infrastrukturell och dgs av Trafikverket behover dess varden tas med i
helhetsbilden for effekten pa biologisk mangfald. Jarnvagsmiljon bidrar med
en ofantlig mangd foda av pollen och nektar for insektslivet i Enkdping. Det

vore vildigt 6nskvart med en dialog och samverkan med Trafikverket i den

tillgéngligheten till brandvattendammen.
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Karta 14. Schematisk karta ddr programomrdadet dr inringat med streckad svart linje och 300 meter fran programomrddet med helstreckad svart linje. De grona omrdden som ligger innanfér den
helstreckade linjen dr de grénomraden som nds inom 300 meter. Kartan visar att vissa omraden nds till stora delar inom 300 meter medan andras nds till vissa delar. Till exempel nds entrén till
Kyrkdsen inom 300 meter dven om omrddet i sig ér mycket stérre. Orange prickar markerar omradet som beskrivs som alternativ boplats f6r pollinatérer i texten till vinster.
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Gronytefaktor
y Visste du att?

Det dr inte bara viktigt att halla en hog arkitektonisk kvalitet i utformningen
av grona platser och strak. Tillracklig stor yta for gronstruktur ar ocksa

Ett stort lindtrad (100 ar) pumpar upp ca 600 liter per dag ur marken
och dunstar av det. Avdunstningen férbrukar varme och sanker
temperaturen, samt skapar tack vare varmeskillnaden en liten bris/
luftrorelse.

viktig att sakerstalla. | utvecklingen av Stationsstaden ska gronyteprincipen
3-30-300 galla. Det innebar att man fran sin bostad, skola och arbetsplats
ska kunna se minst tre trdd, varje kvarter ska ha minst 30 procents
krontdckningsgrad (mattet krontackningsgrad talar om hur stor del av en
yta som skuggas av tradkronor). Samt att alla invdnare ska ha max 300 meter
till ett gronomrade.

300-mattet kan vi sakerstalla i och med detta planprogram och den
planeringsniva som den maojliggor. | karta 14 redovisas vilka gronomraden
som nas inom 300 meter fran planomradet. De 6vriga matten om 3 trad och
30% krontdckningsgrad behover sakerstallas i utformningen i kommande
planering och projektering.

Utformning for att skapa ekosystemtjdnster

Inom Stationsstaden behdver vi maximera och utveckla nya
ekosystemtjanster, alltsa lata naturen I6sa vissa av vara utmaningar. Till
exempel kan gronska bidra till att mildra effekterna av ett férandrat klimat.
Pa samma gang behdver vi sld vakt om vardet av ekosystemen i sig genom
att till exempel placera och utforma parker och gronomraden for att starka
spridningssambanden for arter.

Nar vi utvecklar Stationsstaden ska planeringen utga fran befintlig gron- och
blastruktur. Uppvaxta trad och vegetation bor sparas i sa stor utstrackning

som mojligt for att ge karaktar, skugga, ta hand om dagvatten och for att
sdkra boplatser och rorelse-/spridningsstrak for djur och véxter.

Kommunens bild
Isabell Eklund
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Vegetation kan bidra till en ddmpning av hoga temperaturer genom bland bostadsgardar. Bostadsgardar ska darfor planeras med goda ljusférhallanden
annat skuggning. Vegetation kan ocksa anvandas for att forbattra ljud- och och planteringsdjup som majliggor trad och annan hogvardig vegetation.
luftmiljon i stadsrummet och pa bostadsgardar. Kvartersmarkens gardar och Detta ar sarskilt viktigt i miljoer dar barn vistas och da ska bade kvalitet och
forgardsmark ska utformas for att kunna fordréja och rena dagvatten fran tak storlek anpassas for det antal personer som ska vistas dar.

och kvartersmarkens hardgjorda ytor, och for att bidra till gatugrénska.

Dagvatten som resurs i stadsbilden
Gaturummen utformas for att kunna omhanderta dagvatten genom i férsta

hand gréna nedsankta planteringar i form av regnbaddar, eller i andra hand
genom luftiga barlager under gatan. Det blagrona straket kring Skvalbacken
bevaras och utvecklas for 6kade ekologiska och rekreativa effekter.
Forbiparkens unika artrikedom varnas genom att traden som ger slanten
laskydd fran norr bevaras. Forbiparkens arter fodosoker pa nektargivande

Vattenmiljoer bidrar med manga varden, bade som livsmiljoer for
manniskor, vaxter och djur men ocksa som multifunktionella system

for klimatanpassning. Inom Stationsstaden ska dagvattnet ses som en
resurs som kan bidra med bdade estetiska varden, tekniska funktioner och
biologiska varden.

orter i omgivningarna. Nektargivande inhemska véxter av lokal proviniens Vi ska sakerstalla tillrdckligt utrymme for dagvattenhantering och hitta
skall adderas och kompenseras, for att forstarka fédoresurserna for l6sningar som bidrar gestaltningsmassigt till upplevelsen av det offentliga
insektsrikedomen. rummet. Det lokala omhandertagandet kommer behova variera beroende

Gestaltni .. h bl& strék och pa platsens forutsattningar, till exempel med hansyn till gatornas énskade
estaltning av grona oc astrak ochrum karaktar, tillgang till gronska, topografi eller markens beskaffenhet.
Grona strak ska bilda ett natverk 6ver hela omradet som gor det sakert,

tillgangligt och stimulerande for fotgdngare, cyklister och trafikanter att Ljus och mérker i balans

vistas och rora sig mellan olika platser inom stadsdelen. Samtidigt ska Den fysiska gestaltningen av stadsdelen kan tillsammans med genomténkt
rorelsen ackompanjeras av ett stort inslag av vaxtlighet och/eller med belysning skapa attraktiva och karaktarsfulla miljder. Ljussittningen ska vara
inslag av vatten sa att vi skapar en sammanhallen gron och bld struktur. val avvagd och inte bidra till ljusféroreningar av det naturliga nattmérkret.

Gemensamt for alla platser och strak ar att de utifran sin funktion ska
vara omsorgsfullt gestaltade miljoer. Vi ska forma platser och strak utefter
kunskap om lokalklimat och ekologiska samband for att skapa platser dar
alla kan trivas.

Vélplanerade ljusmiljoer innebadr rétt ljus pa ratt plats vid ratt tid. Valbesokta
platser och strak ska belysas med god ljuskvalitet medan andra platser och
strak kan lamnas obelysta, till forman for flora och fauna. Belysning kan stora
djurs och vaxters naturliga livsmiljoer och ha en negativ inverkan pa den
Aven kvarteren ska stérka upplevelsen av att Stationsstaden &r ett biologiska méangfalden, men det kan undvikas genom medveten riktning, val

gronskande omrade. Vi ser gdrna nya satt att integrera vegetation pa av armatur och vaglangd samt tidsstyrning av ljuset.
tak och fasader. Men gréna tak och vaggar ska som regel betraktas som

ett komplement till, och inte en ersattning for, vdl fungerande gréna 63




vegetationen.

Kommunens bild
Anna-Karin Gdévert

Till exempel ska fasadbelysning och belysning som skapar onddiga fallor
for insekter undvikas. For att skapa en balans mellan ljus och mérker som
gagnar alla sa kravs samverkan mellan offentlig férvaltning och privata
intressen. Tillsammans kan vi skapa forutsattningar for gemensamma
belysningsinvesteringar som ar hdllbara 6ver tid. Det finns ocksa
upplevelsemassiga vinster om belysningsarmaturer har en gemensam stil/
utformning.
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Barnens Stationsstad

Som tidigare konstaterats sa dr Stationsstaden en viktig plats for manga barn
och unga dven om ingen bor dar idag. Tack vare resecentrum och befintliga
malpunkter sa ror sig manga genom omradet och det kommer bli fler unga
invanare nar de nya bostdderna byggs. Barn och unga har darfor varit en
viktig malgrupp i framtagandet av forslaget och planeringen av de nya stads-
och livsmiljéerna.

Den nya aktivitetsytan vid Magasinet kommer uppmuntra till aktivitet bland
bade barn och vuxna men ett visst fokus ldaggs dndock pa ungdomar i detta
lage. For mindre barn kommer forskolegarden erbjuda lekmojligheter, bade
for de som gar i forskolan och for de som bor i ndarheten och som kan nyttja
gérden nér forskolan dr stingd. Langs de nya strdken pd Ostra jarnvigsgatan,
pa torget och i Dammparken kommer olika funktioner samsas for att skapa
en intressant miljo. Har kan platser for lek anordnas. Exakt hur, far utredas i
processen framover men en viktig forutsattning som behdver sakerstallas ar
trafiksakerhet runt lekfunktioner i straket. | forslaget finns nio bostadskvarter.
Lekfunktioner ar viktiga dven i dessa miljéer da sma barn leker i sin ndrmaste
bostadsmiljo.

Forskola

Nya bostader innebdar nya barn i omradet. Darfér bor utvecklingen av
Stationsstaden inkludera en forskola.

Det ldge som foreslas i detta planprogram ar grundat i en analys kring
bland annat risker, buller, ndrhet till gronska, vdginfrastruktur och floden for
hamtning och ldmning samt godsleveranser.



7§
. Aktivitetsyta vid Magasinet

Gangfartsgator och torg
med varierat innehall att upptécka

. Majlighet till aktivitetsytor pa tak

Forskola och grundskola 4-9

. Park och natur

Bostadsgardar med narlek

. Géng- och cykelstrak

= m  Separerade gang- och cykelstrak

PLANFORSLAG

O Kritiska korsningspunkter
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Karta 15. Karta med barnens viktigaste platser. Observera att underlagskartan endast dr ett exempel pa hur bebyggelsen kan utformas. Exakt placering och gestaltning faststdlls i senare skede.
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Forskolan delar angéringsvag med kvarter X, men da detta kvarter har sin
boendeparkering i mobilitethus 2 sa ar trafikflodena laga. Angéringsvagen
fran Mastergatan till forskolan foreslas bli en dtervandsgata vilket innebar
att det inte kommer ske nagon genomfartstrafik. De som nyttjar vagen ar
de som har forskolan som malpunkt. Det ar viktigt att ytan for hamtning
och lamning och varuleveranser utformas pa ett trafiksakert satt och att
varuintag i byggnaden blir effektiv. Utrymmet for att sakerstalla detta och
exakt placering av byggnad och infart far studeras vidare i kommande
detaljplaneprocess.

Enkopings kommun har en typforskola som generellt ar den forskola som
byggs i staden och i kransorterna. Utformningen for typforskolan far plats
pa den foreslagna tomten. De utpekade 7000 kvm beddms racka till for
forskolebyggnad, angdring och varumottagning och en tillracklig stor
forskolegard i enlighet med kommunens ambitionsniva. Daremot sa har
behovet av att anpassa typforskolan eller ta fram en ny typforskola for urban
miljo identifierats i arbetet med planprogrammet. Myran som testbadd kan
med férdel vara den plats dar detta arbete tar form.

Onskvérd utformning pé Stationsstadens férskola &r att den med sin
byggnadskropp angransar till det nya gang- och cykelstraket. En fasad langs
straket skulle bidra positivt till upplevelsen och tryggheten. Byggs forskola

i kommunal regi kommer enprocentregeln att galla vilket innebar att aven
offentliga konst kan bidra positivt till upplevelsen och tryggheten langst
straket.

En annan viktig funktion som byggnaden behover ha ar att stoppa buller
fran jarnvagen och skapa en tyst forskolegard norr om byggnaden. Da
den planerade forskolan ligger pa det som idag utgors av en deponi med
riskklass 2 sa behdver marken undersokas och sakras for den foreslagna

markanvandningen.
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Forskoletomt

Scematisk forskolebyggnad

Ang0ring bil och gods
Angoring gang och cykel

(

Karta 16. Karta 6ver nya forskolan med angéringsvdgar for bil, godsleveranser samt gdng
och cykel. Observera att det dr en scematisk placering och utformning av férskolebyggnaden,
exakt utforrmning bestdmms i senare planeringsskede.
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Sammanfattning av funktioner och platser for barns lek

Analysen av barnperspektivet samt dialogen med eleverna pa
Kunskapsskolan har gett konkret input till arbetet med planférslaget.
Dessa delar av plansforslaget ska sarskilt tas hansyn till i den kommande
planeringen och projekteringen av omradet.

«  Motesplatsen vid Magasinet med sina aktivitets-, lek- och kulturytor ska
bli en plats som vdllkomnar familjer, barn och ungdomar.

«  Lekforyngre barn behover sakerstallas pa de olika bostadsgardarna.

- Patak, tex mobilitetshusen, kan ytterligare aktivitetsytor for barn
anordnas. Tex fotbollsplan/basketplan, parkour eller liknande.

. Straket Ostra Jarnvagsgatan och torget ska bjuda pa lekméjligheter i
lamplig utformning for att gora straket aktivt och upptackarvanligt.

«  Forskolan ska utformas med attraktiva miljoer for barn bade ute och inne
dar garden innehaller mojlighet till naturlek.

«  Mgjligheten till en lekmiljo i anslutning till dagvattendammen
i pedagogiskt syfte ska utredas vidare, utifran blanda annat
sakerhetsaspekter.

- Da det ar manga barn som gar pa Kunskapsskolan och som kommer till
omradet via busstorget ska gangstraket via tunneln, torget, gagatan,
forbi Dammparken och dver Mastergatan utformas med barnens behov i
fokus. Detta strak utgor skolvag och ska vara en trygg och saker miljo.

- Utformningen av 6vriga gator och passager ska ocksa ta hdnsyn till
barnens behov av trygga och sakra miljoer.

Kommunens bilder
Isabell Eklund
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Hansyn och anpassningar

| detta avslutande avsnitt av planprogramsforslaget sa aterfinns de hansyn
och anpassningar som maste sdkerstallas i den fortsatta processen. De
galler generellt och specifikt pa de namngivna platserna och ska i sin helhet
vara vdgledande i den kommande detaljplaneringen, lovgivningen och

projekteringen.

Fardmedelsfordelning

| arbetet med hdllbarhetsprogrammet for hela Myranomradet har

en 6vergripande trafikutredning tagits fram i syfte att identifiera de
infrastrukturella och trafikala férandringar som behover ske for att
trafiksystemet ska fungera i omradet och staden i stort. Det finns redan
idag gator och korsningar dar trafiksituationen ar tidvis anstrangd da det
kan bildas koer under rusningstrafik. Nar Myran nu foreslas omvandlas och

kompletterats sa behover trafiksystemet anpassas.

| Trafikutredning, Myran (VAP 230119) konstateras att Enkoping har hogt
uppsatta mal for fardmedelsférdelningen i den antagna trafikstrategin. For

att dversatta trafikstrategins mal till Myrans geografi har tre scenarier utretts.

Scenario 1 - Har forvantas 70% av resorna ske med bil. 30% av resorna
har fordelats pa kollektivt resande, gang- och cykel. Detta motsvarar
dagens fardmedelsférdelning.

Scenario 2 — Har forvantas 50% av resorna ske med bil. 50% av resorna
har fordelats pa kollektivt resande, gang- och cykel.

Scenario 3 — Har forvantas 30% av resorna ske med bil. 70% av resorna
har fordelats pa kollektivt resande, gang- och cykler.

5300
5740

J': Berdknat som scenario 1-70/30
Berdknat som scenario 2-50/50
j Berdknat som scenario 3-30/70
Befintlig ADT (2017)

XXX 50% av befintligt ADT + 100% av Myrans trafikrorelser

<::> Trafikrorelser till och fran omradet

Karta 17. Karta éver de olika fardmedelsférdelningarna som féreslas fér hela Myran.
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Viktigt!

For att trafiken ska fungera pa Myran som helhet sa behoéver
Stationsstaden leverera |6sningar dar 70% av resorna till och fran
omradet sker till fots, med cykel eller kollektivtrafik och 30% av
resorna sker med bil.

| alla scenarier antas resor med bil ha en hégre andel resor mot externt

mal. Inom tatorten nyttjas gang- och cykel samt kollektivt resande i storre
utstrackning. Vid sammanstallning av de olika scenarierna ar slutsatsen

att scenario 1 inte ar ett realistiskt for hela Myranomradet. Alltsa; med ett
oforandrat resebeteende skulle vagsystemet inte halla kapacitetsmassigt och
det skulle leda till en ohallbar trafiksituation.

Daremot ar det rimligt att anta att scenario 1 ar tillampbart for det norra
omradet i Myran med tanke pd markanvandningen. Med extern handel
tillkommer en hog andel bilburen trafik. | den mellersta delen av Myran
kan ett scenario 2 rimligtvis vara motiverat vilket innebar att halften av
alla resor sker med bil. Stationsstaden i den sodra delen har ett gynnsamt
lage till Enkdpings station med goda forutsattningar att valja bort bilen.
Stationsstaden har darfor berdknats enligt ett scenario 3 med en lag andel
biltrafik och goda forutsattningar att resa klimatsmart.

Med ovanstaende resonemang landar trafikutredningen i ett hybridscenario
(se karta 17). En individuell anpassning for omradet har alltsa genomforts for
att fa en realistisk utgang.
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Trafikalstring

Nar det nu finns ett planprogram for Stationsstaden har den dvergripande
trafikutredningen kompletterats med en férdjupad utredning for
Stationsstaden (ta del av den i sin helhet i bilaga 3). Syftet har varit

att kvalitetssakra det fysiska forslaget sa att det ligger i linje med det
hybridscenario for fardmedelsférdelning som bedéms vara det mest
balanserade och realistiska for trafiksystemet som helhet.

Utredningen konstaterar att trafikalstring fran tidigare trafikutredning
overensstammer ganska val med planforslaget for Stationsstaden. Samma
nyckeltal har anvants som vid tidigare berakningar.

Trafikrorelser inom omradet bedéms minska i de vastra delarna av omradet.
Befintliga trafikmatningar inom omradet ar fran 6stra delen av Ostra
Jarnvagsgatan och visar pa 1500 trafikrérelser (2017). | trafikutredningen
anges istéllet 700 tack vare férandrad markanvandning, ambitionen

om hallbara fardmedel samt framforallt lokaliseringen av parkering i
mobilitetshus pa& norra delen av Akerbygatan. | korsningen Akerbygatan/
Mastergatan ar prognosen istdllet 1810 trafikrorelser.

Trafikrorelserna pa infartsvagen till dagens pendlarparkering kommer
minska da den gatan endast kommer nyttjas for angoring till bostader

och forskola. Daremot beddms trafikrorelserna 6ka vid in och utfarten till
pendlarparkeringen, vid befintlig cirkulationsplats. Dar ar prognosen 1310,
att jamfora med de 700 trafikrorelser idag. Utdver fler som pendlar sa bidrar
aven de trafikrorelser som alstras fran de boende och arbetande som ar
tankta att parkera i mobilitetshuset till de 6kade flodena.

Nar Stationsstadens biltrafik tar sig ut i angransande vagnat ar bedémningen
att det innebar en viss 6kning av trafikrorelserna pa till exempel Salavagen,
14 300 trafikrorelser jamfort med dagens 13 500.
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I Primir bilvig

M Géngfartsomrade
{ __ i Gégata
“7 P Kvartersgata

Gang- och cykelviag

Angoring for buss, kiss n ride, besoksparkering

Vig som framst nyttjas av enstaka varutransporter samt boende
Ango6ring med vindbar yta f6r sopbil samt boende

it e i . ol s o i s e i .l i i
Karta 18. Féreslagen trafikreglering. Observera att kartan dr fran den férdjupad trafikutredningen som legat till grund for detta planprogram. Vissa korrigeringar i
planférslag och bendmningar har gjorts. 70
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Sammanfattningsvis kan konstateras att om vi arbetar aktivt med «  Kvarter 5 och 0 bor fa en gemensam utfart mot Mastergatan.

fardmedelsférdelningen och hallbara transporter sa kommer trafikrérelserna . Over torget bér fordonstrafik vara férbjuden med undantag for

minska inom de delar av omradet som pekas ut fér bostader och .
utryckningsfordon.

verksamheter medan trafikrérelserna till ny pendlarparkering kommer
« In-och utfart till kvarteren YZ ska ske pa den nya gatan séder om

kvarteret. Gatan kopplas ihop med den sddra benet pa cirkulationen pa
Mastergatan.

Oka. Exploateringen innebar dven en liten 6kning av trafikrorelser pa de
angransande storre gatorna.

Trafikreglering . Den 6stra delen av Ostra Jarnviagsgatan, mellan torget och cirkulationen
| den fordjupad trafikutredningen foreslas ett antal trafikregleringar som pa Mastergatan kan regleras som renodlat gang- och cykelstrak.
behdver arbetas vidare med och sakerstallas i det kommande planerings-

Forslaget till trafikreglering bidrar till att genomfartstrafik kan undvikas och
och projekteringsarbetet.

att trafik generellt kan hallas relativt lag inom Stationsstaden. Majoriteten av

- Den overgripande rekommendationen dr att halla nere antalet nya trafik i omradet har sin malpunkt i nagot av mobilitetshusen vilket innebar
anslutningar mot Salavagen och Mastergatan i syfte att bibehdlla dessa att trafikbelastningen blir som storst [angst med Mastergatan och in mot
gators funktion som viktiga leder i staden. mobilitetshusen och till pendlarparkeringen inom kvarter YZ.

. Akerbygatan séder om mobilitetshuset foreslas regleras med Trafiken beddms fa en bra spridning med tanke pa mobilitetshusens
enkelriktning i sodergdende riktning. Denna reglering rekommenderas placering. Slutsatsen fran den fordjupade trafikutredningen ar att trafiken
4ven fran korsningen Akerbygatan/Ostra Jarnvigsgatan i vastlig riktning. kommer hallas 1ag i hela omradet och det skapas goda forutsattningar for

«  Om kontorsbyggnaden pa kvarter 6 l6ser parkering pa egen fastighet trevliga strak dar gaende och cyklister kan tryggt vistas.

foreslas en reglering med endast héger in/hdger ut vid korsningen Ostra

Utryckningsvagar
Jarnvagsgatan/Salavdgen.

Raddningsvagar ska sakerstallas i hela omradet vilket innebar att 3 meters

korbanebredd ska sdkras. | karta 18 har samtliga utryckningsvagar kartlagts

dar samtliga vagar har en vagbredd pa minst 3 meter. Den férdjupade

trafikutredningen har tagit fram ett utformningsférslag for att sdkerstalla

«  For kvarter D 16ses parkering pa den egna fastigheten darfor foreslas framkomligheten for utryckningsfordon samt gdende och cyklister vid
utfart regleras med enbart hdger ut mot Mastergatan. atervandsgranden, Ostra Jarnvagsgatan mot torget (se karta 19).

«  Lidl:s tva utfarter kvarstar som de gor idag och de tva kvartersgator som
angransar till Lidl foreslas regleras som atervandsgata for fordonstrafik ut
mot Salavagen samt Mdstergatan.
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— tryckningsvigar | omrddet
R Lokalisering pd framtaget skisstorsiag

—

Karta 19. Utryckningsvdgar. Observera att kartan dir frdn den fordjupad
trafikutredningen som legat till grund for detta planprogram. Vissa korrigeringar i
planférslag och bendmningar har gjorts.

Vagbredden uppgar till 15,8 meter vilket innebar att framkomligheten inte
kommer vara nagra problem. Utmaningen blir att fa till en utformning som
garanterar att ingen annan fordonstrafik passerar rakt igenom.

Risken att dvriga bilister ska nyttja Ostra Jarnvigsgata via torget som smitvig
beddms som lag och straket och torgytan gestaltas pa ett bra och tydligt
satt. Torgytan foreslas fa ett ytskikt/golv som tydligt markerar att ytan ar
avsedd for oskyddade trafikanter.

Karta 20. Féreslagen utformning fér att sékerstdlla utryckningsvdgar éver torget.

Observera att kartan dr fran den férdjupad trafikutredningen som legat till grund f6r
detta planprogram. Vissa korrigeringar i planférslag och bendmningar har gjorts.

Generellt for alla utryckningsvagar ar att fartgupp ska undvikas, dock kan
hastighet och framkomlighet for 6vrig trafik hallas nere genom lamplig
moblering i gaturummet. For utryckningsvagar ska omoblerad yta vara sa
pass bred att raddningstjanst, renhallning och snéréjning samt leveranser
kan ta sig fram obehindrat.



Angoring for sopbil

Mot bakgrund av rekommenderad reglering sa har den fordjupade
trafikutredningen undersokt framkomligheten for sopbilsangoring.
Mojligheten till ang6ring ar generellt god inom hela planprogramsomradet.

Det finns dock ett mer utmanande lage dar utrymmet ar begransat och det
ar mellan kvarter A och Lidl. En vandplats beddéms inte kunna inrymmas da
bredden mellan huskropp (A) och Lidl:s fastighet &r cirka 14 meter. For att
tillgodose de krav och riktlinjer som stalls pa utformning for att en 9,4 meters
lang sopbil ska kunna ta sig fram krédvs det en svangradie pa 10 meter med
korvidd 5,5 meter. Detta innebdr att vandplatsens bredd maste uppga till ca
21 meter for att det ska vara mgjlig 16sning.

En alternativ 16sning behodver utredas vidare i kommande detaljplanearbete
med rekommendationen fran trafikutredningen ar att sopbilsangdring sker
via gardsgatan norr om kvarter A. Fordonet backar in mot soprumsutrymmet
och kor ut samma vdg. Normalt sett sa ar det bra att undvika backroresler.
Men i den har typen av vdgrum sa kan det vara motiverat eftersom den
generella fordonstrafiken kommer vara mycket lag.

Passage med jordbruksmaskiner

Nar Mastergatan byggdes ar 2013 dimensionerades den for att mojliggora
for jordbruksmaskiner att passera pa vag till den verkstad som ar lokaliserad
i mellersta Myran. Sedan de hastighetsdampande atgarderna anordnats
utanfér Kunskapsskolan sa ar denna passage inte langre mojlig. | dagslaget
nyttjar istallet kommunens lantbrukare straken 6ver pendlarparkeringen for
att komma forbi denna delstracka av Mastergatan.

Men under 2024 har atgarder vidtagits langs med Mastergatan sa att den
aterigen kan anvandas i sin helhet for passage av jordbruksmaskiner.

73

Pa riktigt Idng sikt skulle ett annat lage for verkstaden inklusive erforderliga
anslutningsvdgar vara att foredra, bade for lantbrukarnas tillganglighet och
for stadens utveckling.

Dagvatten

Idag leds storre delen av dagvattnet fran omradet till Skvalbacken, ett
oversvamningskansligt dike som passerar genom omradet och ansluter till
recipienten Enkopingsan. For att utreda hur den férslagna omvandlingen
av Stationstaden kommer paverka dagvattenhanteringen har en sarskild
dagvattenutredning tagits fram, se bilaga 6. Dagvattenutredningen har
utgatt ifran Enkopings kommuns checklista for dagvattenutredningar med
nagra avsteg.

Den planerade exploateringen innebar att hdrdgérningsgraden for
planomradet 6kar nagot. Detta tillsammans med att hansyn tas till en
klimatfaktor for framtida regn, innebar att flodena frdn omradet férvantas
oka i framtiden om inga flodesutjdamnande atgarder vidtas.

En 6kning av fléden innebdr ett behov av att fordroja dagvattnet

inom planomradet for att inte 6ka belastningen pa det befintliga
dagvattensystemet samt Skvalbacken. For att flodet vid ett dimensionerande
20-arsregn inte ska 6ka jamfort med ett 5-arsregn i nuldaget behover totalt 1
100 m3 fordrdjas inom planomradet. Tillsammans bedéms allman plats och
kvartesmark kunna omhéanderta hela fordréjningsvolymen.

Planerad exploatering av omradet innebar daremot att den dagvattenburna
transporten av narsalter, metaller och suspenderat material inte 6kar enligt
belastningsberdkningen. Rening av dagvattnet fran sarskilda ytor kravs dock
anda, till exempel fran markparkeringar och gator. Da dagvattnet leds till
Enkopingsan, en vattenférekomst med beslutade MKN och som ej uppnar
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god status, ar det dock en bra ambition att dven rena allt dagvattnen som
fordrojs for att underlatta mojligheten att uppna beslutade MKN.

Inom omradet idag finns det nagra lokala lagpunkter dar vatten riskerar att
bli stdende vid storre regn, upp till ett djup motsvarande ca 10 till 15 cm. Det
ar darfor av vikt att ha detta i atanke vid hoéjdsattning inom planomradet

vid exploatering. Alla de Idgpunkter dér vatten riskerar att bli stdende

idag planeras att exploateras med ny utformning. Det finns darfér goda
mojligheter att minska riskerna for stdende vatten pa olampliga platser och
istdllet leda vattnet mot gronytor dar det kan tilldtas sta och infiltrera.

For att fordroja dagvattnet inom planomradet foreslas lokalt
omhandertagande i form 0ppna forstarkningslager under nagra av
gatusektionerna. Dessa kan utformas pa manga olika satt for att uppna
tillrdcklig fordrojningsvolym, men kombineras med fordel med andra
dagvattenatgarder som ger forbattrad rening, exempelvis regnbaddar,
trad i hardgjord yta, genomslapplig beldaggning och nedsankta
gronytor. Med foreslagna atgarder finns det goda mojligheter att uppna
fordrojningsbehovet inom planomradet.

Foreslagna atgarder bidrar dven till rening av dagvattnet och mangderna
av narsalter, metaller med mera berdknas minska jamfort med nuldget
och positivt bidra till méjligheten att uppna MKN for Enkdpingsan och
Enkopingsasen.

Oppna bottnar i féreslagna markférlagda dagvattenatgérder, med méjlighet
till perkolation som bidrar till grundvattenbildningen, &r att foredra i de fall
det ar lampligt. Det kan dock finnas behov av tata I6sningar beroende pa
avstandet till grundvattennivaer och beroende pa resultatet av planerade
marksaneringar inom omradet.

Bilder fran dagvattenutredningen
WRS och Jonathan Malmberg
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VA och vattenskyddsomrdde

Vid exploatering av omradet kommer de geotekniska forutsattningarna
behova utredas, da fastslas bland annat grundvattennivan. For att

fa genomfora en geoteknisk undersdkning behdvs dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna eftersom det kan innebara att man gor
markarbete narmare dn 1 m till grundvattennivan.

Det befintliga vattenskyddsomradet med foreskrifter har en del ar pa
nacken och behéver uppdateras for att anpassas till nyare lagstiftning
och végledningar. | den nya vagledningen trycks hardare pa behov av
riskbedomningar och anpassning av foreskrifter utifran risksituation.

| och med att Stationsstaden anldaggs inom ett fororenat omrade sa
kan det bli aktuellt med hardare féreskrifter an dagens. | kommande
dagvattenutredningar ska risker kring infiltration av dagvatten till
grundvattnet inga.

Provtagning for tetrakloretylen ska inga i samtliga markundersdkningar som
genomfors inom planomradet.

For verksamheter som riskerar att férorena grundvattnet ska sarskilda
skyddsatgarder vidtas.

Masshantering

Omvandlingen av Stationsstaden kommer ge upphov till stérre mangder
avfall i form av schaktmassor, rena saval som férorenade. Om det

finns ett behov av utfyllnad ska en masshanteringsplan tas fram. Da
planomradet ligger inom skyddszon for grundvattentdkten galler att
massor som kan férsdmra grundvattenkvaliteten eller forsvara den naturliga
grundvattenbildningen inte far ldaggas upp inom omradet.
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Fororenad mark

Da hela planomradet har varit ett industriomrade kommer varje fastighet att
behova undersokas for markféroreningar. Det finns ingen heltdckande bild
Over fororeningssituationen idag men det som finns ar en kartlaggning av
Mifo-objekt (se karta 21).

En ej riskklassad, men identifierad fastighet, innebaratt det har bedrivits en
potentiellt fororenade verksamhet pa platsen.

Markundersokningar kommer att behovas for varje fastighet for att avgora
om det kravs en sanering eller ej och om massorna ska tas om hand pa ett
sarskilt satt.

Da stora delar av omradet ligger inom yttre zon for vattenskyddsomradet
kan sarskilda skyddsatgarder behovas for att skydda grundvattnet. Exempel
kan vara att sdkra sa att den sanerade fastigheten inte aterférorenas av
amnen som finns kvar i schaktvdaggen. Detta ar sarskilt viktigt nar det galler
deponin som stracker sig vidare norrut under gatan.

For kemtvattstomten ar det viktigt att fortsatt kontrollprogram genomférs
for att sakerstalla bade fastighetens lampliga markanvandning samt risken
for aterintragning av fororeningar i nya huskroppar inom plymomradet.

Luftféroreningar

Luftféroreningar paverkar bade manniskors halsa och miljon vi lever i genom
till exempel sjukdomar, férkortad livslangd, nersmutsning, dvergordning

och klimatférandringar. Luftféroreningar uppstar pa grund av till exempel
utslapp fran industrier och fran trafik. Inom ett omrade som Stationsstaden
ar det just trafikens utsldpp av gaser och partiklar samt forslitning av
bromsar, déck och vagbanan som star for luftféroreningar.
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Karta 21. Mifo-objekt och yttre zon pd vattenskyddsomrddet.
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Mifo-objekt

. Identifierad

. Klass 1 - mycket stor risk

Klass 2 - stor risk

. Klass 3 - Mattlig risk

Vattenskyddsomrade

. Yttre skyddszon




Utifran den fordjupade trafikutredningen som ar gjord kan konstateras att
biltrafiken inom omradet i de primédra bostadsomradena kommer ligga pa
Iaga nivaer. Trafikflédena i denna inre gatustruktur berdknas vara lagre an i
dagslaget och den tunga trafiken kommer minska i stor utstrackning i och
med omvandlingen fran industriomrade till bostads- och kontorsomrade.
Darmed anses det finnas goda forutsattningar for att hantera luftkvalitet i de
nya boendemiljéerna och allmanna platserna.

Daremot sa kan viss 0kning av trafiken pa angransande storre vagar 6ka i och
med exploateringen av Stationsstaden. For ny bebyggelse som angransar till
Salavdagen och Mastergatan kan det bli aktuellt att studera fragan vidare.

Buller

Under arbetet med att ta fram detta planprogramsférslag har en
bullerutredning genomforts, i syfte att kvalitetssakra forslaget. Nedan
redovisas en sammanfattning av utredningen med tillhérande riktlinjer till
kommande planeringssteg. Utredningen i sin helhet finns att ldsas i bilaga 4.

Ingdngsdata i utredningen ar foreslagen bebyggelsestruktur samt prognoser
for bade biltrafikens och spartrafikens utveckling. Gallande riktvarden for
bostader redovisas i tabellen till hoger.

Reslutat av bullerutredning

Resultaten visar att de ekvivalenta ljudnivaerna inom det aktuella omradet
blir som hogst pa fasader mot Salavagen samt Mastergatan. Mot Salavagen
uppgar de ekvivalenta ljudnivaerna till som hégst 66 dBA och mot
Mastergatan till som hogst 65 dBA.
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Buller fran spartrafik och vigar Hagsta trafikbullerniva, dBA (frifaltsvirde)

Utomhus Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Vid en bostadsbyggnads fasad &0 -

Vid bostad om hégst 35 kvadraimeter B85 -

Vid en uteplats (om en sadan ska

anordnas i anslutning fill byganaden) 50 70w

a) ©Om den angivna ljudnivan 3ndd Sverskrids bar:

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dér 55 dBA ekvivalent judniva
inte dverskrids vid fasaden, och

2. minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dér 70 dBA maximal ljudniva inte
dverskrids mellan kl. 22.00 och 0600 vid fasaden.

b)  Om den ljudniva om 70 dBA maximal ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 2 &nda dverskrids,
bér nivan dock inte dverskridas med mer &n 10 dBA maximal judniva fem génger per imme
mellan ki. 06.00 och 22.00.

Kvarter A, D, 5, X - bostader

| kvarter A far byggnaderna som ligger ut mot Salavdgen ljudnivaer 6ver
riktvardet vid fasad 60 dBA samt dven delvis over 65 dBA. Pa skyddade
fasader mot innergarden framgar dock att de ekvivalenta ljudnivaerna ar
under 55 dBA samt att de maximala ljudnivaerna ar under 70 dBA.

| kvarter D och 5 far byggnaderna som ligger ut mot Mastergatan ljudnivaer
over riktvardet vid fasad 60 dBA (dock inte samtliga delar inom kvarter D
som ligger pa langre avstand fran Mastergatan). Pa skyddade fasader mot
innergarden framgar dock att de ekvivalenta ljudnivderna ar under 55 dBA
samt att de maximala ljudnivaerna ar under 70 dBA.
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Saledes bor det for kvarter A, D och 5 finnas mojlighet att ha en planlésning
som medger att minst halften av rummen ar vanda mot innergarden dar
dessa ljudnivaer uppfylls och att saledes ljudkraven uppfylls. Dar det ej ar
mojligt (t ex vid hérnldagenheter) kan smaldagenheter om hogst 35 m2 utforas
enkelsidiga, dock ej dar den ekvivalenta ljudnivan dverskrider 65 dBA.

For kvarter X galler att delar av fasader pa nedre vaningsplan mot
Mastergatan i framtidsprognosen far ekvivalenta ljudnivaer strax éver 60
dBA. Ovriga bostader inom kvarteret uppfyller riktvardet vid fasad. Fér de
bostdader som riskerar att dverskrida riktvardet vid fasad och det ej ar mojligt
med genomgaende ldgenheter (t ex vid hornlagenheter) kan smaldagenheter
om hdgst 35 m2 utforas enkelsidiga.

Forordningen innehaller dven riktvarden for uteplatser dar den ekvivalenta
ljudnivan ej bor dverstiga 50 dBA och den maximala ljudnivan 70 dBA.

Som framgar av resultaten dverskrider man dessa riktvarden pa flera av
byggnaderna i kvarteren. Forordningen anger da att de bostader som inte
uppfyller detta i direkt anslutning till den egna bostaden ska kunna erbjudas
gemensamma uteplatser inom omradet dar detta uppfylls. Det innebar

att en gemensam uteplats pa garden behdver anordnas for att uppfylla
forordningen, vilket bor vara majligt.

Kvarter B, C, 1, 2, 3 - bostader

Bostader inom dessa kvarter har ekvivalenta ljudnivaer under 60 dBA och
riktvardet vid fasad uppfylls. Dar finns saledes inga restriktioner pa hur
planlésningar behover utformas.

Forordningen innehaller dven riktvarden for uteplatser dar den ekvivalenta
ljudnivan ej bor dverstiga 50 dBA och den maximala ljudnivan 70 dBA.
Som framgar av resultaten dverskrider man dessa riktvarden pa flera av
byggnaderna i kvarteren. Forordningen anger da att de bostader som inte
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uppfyller detta i direkt anslutning till den egna bostaden ska kunna erbjudas
gemensamma uteplatser inom omradet ddr detta uppfylls. Det innebar

att en gemensam uteplats pa garden behover anordnas for att uppfylla
forordningen, vilket bor vara maojligt.

Kvarter E - bostader

Bostader inom denna byggnad har ekvivalenta ljudnivaer under 60 dBA
och riktvardet vid fasad uppfylls. Dar finns saledes inga restriktioner pa hur
planlésningar behover utformas.

Forordningen innehaller dven riktvarden for uteplatser dar den ekvivalenta
ljudnivan ej bor dverstiga 50 dBA och den maximala ljudnivan 70 dBA. Som
framgar av resultaten 6verskrider man dessa riktvarden pa byggnadens
fasader. Forordningen anger da att de bostader som inte uppfyller detta i
direkt anslutning till den egna bostaden ska kunna erbjudas gemensamma
uteplatser inom omradet dar detta uppfylls. Det innebdr att en gemensam
skyddad uteplats pa takterrass eller dylikt behéver anordnas for att uppfylla
forordningen, vilket bor vara méjligt.

KvarterE, Z,Y, 0, 6 - lokaler

Det finns inga riktvarden utomhus for lokaler utan endast riktvarden
inomhus for ljudnivaer fran trafik. Att uppfylla dessa riktvarden inomhus
omhadndertas i detaljprojekteringen av byggnaderna och dess lokaler.

Forskola

Mellan kvarter X och Y planeras en forskola och till den en forskolegard.
Pa forskolegarden skall de delar av garden som ar avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet uppfylla riktvardena om hdgst 50 dBA ekvivalent
samt 70 dBA maximal ljudniva.



Bostader

Arbetsplatser, service och handel

Arbetsplatser, service, handel
och inslag av bostader

Parkering, mobilitetsfunktioner,
arbetsplatser, service, handel och
ev. bostader

Aktiva fasader (kommersiella
lokaleroch/eller bostads-
komplement)

/ R f : e, A
/ L L P N 0 N A2 _andlh 4
Karta 22. Kvartersindelning som legat till grund for bulleruttredningen.
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De ekvivalenta ljudnivderna i framtidsprognosen visar att riktvardet 50 dBA
uppfylls for i stort sett hela omradet runt férskolebyggnaden. De maximala
ljudnivderna vid passager av godstag 6verskrider riktvardet 70 dBA inom
hela omradet runt forskolebyggnaden. Forordningen anger dock att “om
den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva dverskrids, bor nivan dock inte
overskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme
mellan kl. 06.00 och 22.00." Det forvantas passera relativt fa godstdg och
ljudnivan ar ej over 80 dBA pa garden vilket innebar att man uppfyller
forordningens krav vid tagpassager.

Risker

Oversvimning och skyfall

Dagvattenutredningen som har tagits fram for den féreslagna utvecklingen
av Stationsstaden har dven utrett skyfall och 6versvamningsrisk, se bilaga 6.
For att illustrera risken for Oversvamningar i omradet vid kraftigare regn har
en lagpunktskartering gjorts. Regnmangden som anvants i berdkningarna
motsvarar ett 100-arsregn med sex timmars varaktighet och en klimatfaktor
pa 1,25 (vilket &r den minsta rekommenderade klimatfaktorn enligt
branschstandard i Svenskt Vattens P110). Regnmangden motsvarar ocksa
ett 100-arsregn med tre timmars varaktighet och en klimatfaktor pa 1,4,
vilket &r den klimatfaktor som motsvarar en tidshorisont till a&r 2100 med det
utslappsscenario branschen for narvarande foljer.

Karteringen ger en férenklad och potentiellt 6verskattad bild av
oversvamningsriskerna. Modellen saknar tidsaspekt, vilket motsvarar
att regnvolymen skulle falla momentant. Modellen tar dock hansyn till
ledningsnatets kapacitet och infiltration i marken.
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| en sammanstallning av MSB (2015) namns vattendjupet 10 cm som
generell grdns for nar skador kan ske och vatten kan rinna in i kdllare.
Lagpunktskarteringen over nuldaget visar att minst 10 cm djupt vatten
riskeras i vissa delar av omradet. | karta 23 aterges en 6versiktsbild over
vattenfléden vid ett regn motsvarande ett 100-arsregn for planomradet

i nuldget. Inga stora vattenansamlingar férvantas inom planomradet vid
skyfall. Dock finns det for ndrvarande nagra lagpunkter dar vatten vid
kraftiga regn kan ansamlas. Det ar viktigt att byggnaderna vid dessa platser
hojs vid exploateringen sa att vattnet kan rinna mot gatorna. De omraden
som i nuldget riskerar att fa episoder med staende vatten ar beldgna i
omradets centrala och vastra del. Har planeras det for nya byggnader varpa
det finns goda majligheter till att forandra hojdsattning for att leda vattnet
mot mer lampliga ytor. Det finns saledes goda méjligheter att minska risken
for stdende vatten inom omrddet vid exploatering.

Stationsstadens dagvatten avrinner 0ster ut och mynnar i recipient
Skvalbacken. Direkt uppstroms denna plats ligger bostadsomradet
Alvdansen. Direkt norr om bostadsomréadet ligger ett naturomrade med
Oppen mark, sma skogspartier och promenadstigar. Skvalbackens dike 16per
soderut fran Myrans norra del till en kulvert under jarnvagen (bestammande
sektion) och vidare via en cirka 1,1 km lang kulvert till Korsédngsdiket och
vidare till Enkdpingsan. Langs denna vag finns flera flaskhalsar som blir
begransande for hur mycket vatten som kan avrinna fran omradet Myran
som helhet. Den mest betydelsefulla ar kulverten under banvallen med
efterféljande kommunal dagvattenkulvert. Genom dessa passager behéver
allt avrinnande vatten fa plats. Helgen 16-18 februari 2024 6versvammades
Alvdansen. Vid detta tillfille rickte inte kapaciteten i kulverten under
banvallen till och omradet uppstroms éversvammades. Det ar viktigt att
aven Stationsstaden bidrar till den samlade fordrojningen av vatten sa att
situationer som den i februari 2024 inte uppstar.



PLANFORSLAG

Location

Karta 23. Oversiktlig bild av vattenansamlingar (bldtt) vid ett 100-drs regn. | nordost ses Alvdansen, vilket dr ett lagt liggande omrdde dcir 6versvimning skett flera génger.
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Karta 24. Omraden med risk for skred enligt Svensk geologisk underséknings (SGU) modelleri-
ng av skredrisker

Skred

Som identifierats i nuldgesanalysen sa forekommer skredrisk inom tva
omrdaden; pd gamla Kabetippen och jarnvagsbanken, se karta 24. 1 den
framtagna dagvattenanalysen har en sarskild berdkning av 50-arsregn
genomforts utifran Trafikverkets yttrande under samradet. Slutsatsen ar att
Trafikverkets kravniva pa fordréjning omhéandertas av de kravnivaer som
stalls inom hela programomradet. | det fortsatta arbetet med planlaggning

och byggnation narmast banvallen kommer ett ndara samarbete ske med
Trafikverket for att sdkerstalla banvallens konstruktion och funktion. Riskerna
som finns kopplat till Kabetippen kan dtgardas i och med exploateringen da
sanering och anpassning av markniva dr nédvandig.

Risker fran jarnvag

Da planomradet ligger i direkt anslutning till jarnvdgen Malarbanan sa finns
ett antal risker som behover tas i beaktande. Det handlar bdde om risker
for olyckor som ursparning men ocksa risker kopplade till farligt gods som
transporteras pa jarnvagen. | ndromradet finns dven drivmedelsstationer
vilka utgor ytterligare en riskkalla.

| arbetet med planprogrammet har en riskutredning tagit fram i syfte att
tidigt kvalitetssakra planforslaget nar det kommer till markanvandning,
skyddsavstand och eventuella skyddsatgarder som maste vidtas.
Riskutredningen i sin helhet kan ldsas i bilaga 5.

Utifran berakningar, kriterier, platsspecifika forhallanden och kvalitativa
varderingar gors féljande rekommendationer gallande skyddsatgarder:

«  Bebyggelsefritt avstand om 30 meter fran sparmitt utan ytterligare
atgarder. Efter detta avstand ar individrisken acceptabel, och
samhallsrisken ligger pa acceptabla nivaer dven med hog persontéthet.

- Byggnader som uppférs mellan 25 meter och 30 meter ska utféras med:

o Fasader, inklusive dorrar och fonster, i lagst brandteknisk
klass El 30.

o Friskluftsintag ska riktas bort fran jarnvagen.

o Det ska vara mojligt att utrymma bort fran jarnvagen pa ett
sakert satt.



Samtliga avstand galler fran det fjarde norra sparets sparmitt. (I
riskutredningen anges det tredje norra sparet men efter dialog med
Trafikverket har detta korrigeras.)

| Planprogramsforslaget har alla nya byggnader placerats 30 meter
eller langre fran narmaste sparmitt vilket innebdr att inga 6vriga
sdakerhetsatgdrder behover vidtas.

Risker for brand och explosion

«  Bebyggelsefritt avstdnd om minst 50 meter till eventuella
drivmedelsstationer. Transporter till drivmedelsstationer kommer
utgora en forsumbar del av risknivan i omradet. Daremot bor det vidare
studeras hur nara bebyggelse dessa transporter sker. Vid korta avstand
bor konsekvenserna analyseras.

«  Brandposter och raddningstjanstens mojlighet till insats bor hanteras i
den vidare planeringen av omradet. Det ska vara max 150 meter mellan
brandposter.

« Elektrifieringen av fordonsflottan kan snart komma att stalla nya krav pa
risk och sakerhet. Beroende pa var laddningsplatser placeras (inomhus,
utomhus etc.) kan riskbilden komma att se olika ut. Fér byggnader dar
laddning placeras inomhus ska fragan lyftas i samband med framtida
byggprojektering och hanteras i en brandskyddsbeskrivning.

Risk for skador och suicid

En anspekt som ar problematisk i narheten till jarnvagsspar ar risken for

ofrivilliga skador och risken for suicidférsok. Aktiva atgarder behdvs for att
minska dessa risker. Under 2024 atgardar Trafikverket stangslen langs med
jarnvagen ur just denna aspekt. | omvandlingen av Stationsstaden och nar

83

fler manniskor kommer bo och arbeta i omradet dr det viktigt att fortsatt
hantera dessa risker och komplettera med nya skyddsatgarder som kan
komma att behovas.

Energi

Den ambition som finns i hela Myranomrdadet ar att byggnader ska uppforas
med férnybara och klimatneutrala material och vara energieffektiva. Den
energi som anvands bor vara fornybar och lokalt producerad.

Behovet av energi kan minskas genom att optimera byggnadsvolymer,

ha en genomtankt placering samt genom att valja energisnala tekniska
system. Med ratt utformning och placering kan vdarme fran solen tas tillvara
eller avskdarmas for att hushalla med uppvarmnings- och kylinsatser. Goda
forutsattningar for att utvinna solenergi i fasader och pa tak kan ocksa
skapas. Tekniska anordningar, till exempel solceller, ska vara med som en
medveten férutsattning vid gestaltandet av byggnaden eller platsen.

Detta ar fragor som Enkdpings kommun garna arbetar vidare med i
samarbete med fastighetsagare och exploatorer.

Avfall

Ett smart avfallssystem ska finnas i Stationsstaden. Det handlar om
att avfallssystemet ska vara lattanvant vilket i sin tur leder till battre
sorteringskvalitet och farre transporter.

Utover traditionell avfallshantering valkomnas dven att man testar andra
tekniker som framjar att kretsloppet sluts i Stationsstaden. For sortering
av hushallsavfall finns det olika alternativ, det mest lampliga systemet for
omradet ska valjas. For 6vrigt avfall kan en atervinningsstation vara ett
alternativ. Tillgangligheten till denna &r viktig.

O
<
-
)
(2
Q
rd
=
<
i
W




Del 5

GENOMFORANDE

SUCCESSIV OMVANDLING
ANSVARSFORDELNING OCH EXPLOATERINGSPRINCIPER
MARKAGORFORHALLANDEN OCH FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
GENOMFORANDE AV MYRANS HALLBARHETSPROGRAM
ETAPPUTBYGGNAD



Stationsstaden - ett langsiktigt projekt

Omvandlingen fran industriomrdde till Stationsstaden med bostdder och arbetsplatser kommer att ske i etapper och under en period pa

ca 15-20 dr. Det 14 hektar stora programomrddet kan fullt utbyggt innehdlla ca 1200 bostdder, en férskola och omkring 40 000 kvm
kontor, service och handel. Fér att astadkomma detta behédvs Idngsiktiga strategier for genomférandet.

Omradet kommer att detaljplaneras genom ett flertal nya detaljplaner och
utbyggnaden ske i flera olika projekt. Inom omradet foreslas

120 000 kvm kvartersmark och 30 000 kvm allman platsmark. Enkdpings
kommun ansvarar for de atgarder som ska genomforas pa allman plats, sa
som huvudgator, gang- och cykelvagar, torg och parker. For dtgarder pa
kvartersmark, sa som bostader, kontor, kommersiella lokaler och parkering
ansvarar respektive fastighetsagare. | de kommande detaljplanerna
kommer ytor for allméan plats och kvartersmark att regleras juridiskt.
Kommunen ansvarar for projektering och byggnation av allméan plats och
fastighetsagarna bidrar i sin tur med finansiering till genomférandet.

For att genomfora omvandlingen fran verksamhetsomrade till visionen om
Stationsstaden kravs samverkan mellan saval fastighetsdgare inom omradet
som mellan kommunen och fastighetsagarna. Samverkan kravs kring
genomforandefragor, hansyn till befintliga verksamheter, gemensamma
parkeringsldsningar, dagvattenhantering, sanering av foérorenad mark etc.
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Successiv omvandling

| befintlig bebyggelse, som d@nnu inte ska omvandlas, kommer nuvarande
verksamhet fortsatta bedrivas. Parallellt med det kommer omgivande
allman plats och kvartersmark att byggas ut. Det innebar att det under
byggperioden kommer att uppsta storningar fran rivning, byggnation och
byggtransporter.

Byggperioden kan komma att medfora begransad framkomlighet for
fordonstrafikinom omradet. Vid planering av utbyggnaden ska darfor
angoring till befintliga verksamheter beaktas och tas sarskild hansyn till.

| ett langsiktigt projekt som Stationsstaden ar kommunikation viktigt. Bade
till de befintliga verksamheterna inom omradet men ocksa till den stora
malgrupp som passerar och nyttjar omradet idag. Kommunikation kommer
behovas infor och under utbyggnaden for att informera om vad som vad
som byggs och vilka stérningar som kan uppsta. Men det ar ocksa viktigt att
kontinuerligt informera om vad slutresultatet ska bli.
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For att inte omradet ska upplevas som en byggarbetsplats under lang tid
sa behover det bjudas aktiviteter och malpunkter tidigti omvandlingen.
Det nya torget och gangfartsomradena pa allmén plats foreslas darfor
fardigstallas i de forsta etapperna. Som ett komplement kan aven tillfalliga
installationer, utstallningar och aktiviteter locka besdkare och bli en del i
kommunikationen kring Stationsstaden.

Pop-up-park i stadsutvecklingsomrddet Mdlarporten i Véisterds.

Vdsteras stad
Marit Sihm Kvenangen
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Ansvarsfordelning och exploateringsprinciper

Ett foravtal till exploateringsavtal ska upprattas mellan kommunen och
fastighetsdgare inom programomradet for reglering av ansvars- och
kostnadsfordelning for utredningar och genomférande. Foravtalet ligger

till grund for exploateringsavtal dar genomférandefragor regleras mer i
detalj. Exploateringsavtal tas fram i samband med varje detaljplaneprocess.
Principen for genomforande av allman platsmark ar att kostnader for allman
plats inom omradet ska fordelas mellan exploatorer/fastighetsagare som har
nytta av den.

Planprogrammet har finansierats genom planavtal mellan kommunens
planmyndighet och fastighetsdgare, samt genom féravtal. Planavtal kommer
ocksa att tecknas for respektive detaljplan.

Markagarforhallanden och
fastighetsrattsliga fragor

Marken inom programomradet dgs idag av privata fastighetsagare,
kommunen och Trafikverket. Fastighetsbildning och fastighetsregleringar
som dr erforderliga for genomforande av detaljplaner kommer att regleras i
exploateringsavtal for respektive detaljplan.

Genomforande av Myrans hallbarhetsprogram

Omvandlingen av omradet ska utga ifran vision, mal och strategier

som tagits fram inom ramarna for Hallbarhetsprogram fér Myran.
Hallbarhetsprogrammets atgarder och stadsbyggnadsprinciper ska
implementeras i respektive projekt. Det innebar att fastighetsdagare och
kommunen behdver bryta ned de delar av Hallbarhetsprogrammet som ar



applicerbara pa respektive projekt och beskriva hur de avser att bidra till den

totala maluppfyllelsen och samverkansprocessen.

Dessa handlingsplaner ska tas fram under detaljplaneprocess och redovisas
for programledningen for Myran, som kvalitetssakrar innehallet.

ENksp,
% KoMML’/;lVGs
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Etapputbyggnad

Etapputbyggnaden ar foreslagen utifran fastighetsagarnas intentioner

och kommunens beslut om detaljplaneldaggning. | det fortsatta arbetet
kommer kommunen och fastighetsagare/exploatorer konkretisera
utbyggnadsplaneringen. Planprogrammets totala utbyggnad beraknas ske
under en period om ca 15-20 ar.

Utbyggnad och iordningsstallande av allman platsmark bér samordnas

i tid med den nya bebyggelsestrukturen. Finplanering av gatumark

kan exempelvis ske ndarmare inflyttning eller efter inflyttning, nar
byggtrafiken minskat. Hojdsattning och utformning av kvartersmark mot
omkringliggande allman platsmark ska vid behov regleras i detaljplan och
exploateringsavtal.

Nedan redovisas en féreslagen etappindelning. Observera att de angivna
artalen ar ungefarliga och pekar pa nar etapperna bedéms initieras, inte
nodvandigtvis dess fardigstallande. Det ar alltid fastighetsagaren som ager
initiativet och beslutet att paborja arbetet med en ny detaljplan. Observera
ocksa att uppskattad BTA kan komma att korrigeras bade uppat och nedat
i kommande detaljplanearbete beroende pa hur vél lokaliserings- och
utformningsprinciper i detta planprogram uppfylls.

Etapp 1(2025-2030)

Kvartersmark

Kvarter A, B, C dgs av privat fastighetsdagare. Planforslaget inrymmer cirka
24 000 kvm BTA bostader samt cirka 2 500 kvm BTA kontor och handel.
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Etapp 1

Allman plats

Huvudgator

-

Kvartersmark

Bostader

- Arbetsplatser, service, handel
och bostader

. Mobilitetshus

Lokalgator

Karta 25. Karta 6ver etapp 1 av Stationsstadens omvandling.



Kvarteren bestar idag av befintliga verksamhetslokaler. Byggnaderna
ska rivas och marken eventuellt saneras beroende pa resultat fran
markundersokning.

Samma fastighetsagare ager dven kvarter M1 dar ett mobilitethus planeras
forsorja kvarter A, B, C och E med bilparkering fér boende och anstéllda.
Mobilitetshuset ska forutom bilparkering innehalla delningstjanster som
bilpool, cykelpool, varuleveransskap osv. Mobilitethuset kommer byggas i
samband med utbyggnaden av kvarter A-C. Privat aktor kommer bygga, dga
och drifta mobilitetshuset.

Eftersom mobilitetshuset ar avsett att forsorja kvarter A, B, C och E som
ags av olika fastighetsagare, kravs samordning mellan dessa. For varje
bygglovsprévning maste sékande kunna visa att parkeringsfunktionen
sakerstalls.

Kvarter E Entréhuset dgs av en privat fastighetsdgare och planforslaget
inrymmer cirka 6 000 kvm BTA kontor och handel samt cirka 9 000 kvm BTA
bostdder.

Pa fastigheten foreslas att en markesbyggnad uppférs som med funktion
och gestaltning ska bidra till entréfunktionen och bli en symbol for
Stationsstaden och den hallbarhetsambition som finns foér Myran.
Byggnaden kommer innehalla bade arbetsplatser, service, handel, utbildning
och bostader.

Fastigheten bestar idag av befintliga verksamhetslokaler. Innan byggnation
startas behover befintliga byggnader rivas och marken eventuellt saneras
beroende pa resultat fran markundersékning. Hojdsattning och utformning
mot torgyta och omkringliggande omrade kommer regleras i detaljplan och
exploateringsavtal.
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Marken narmast jarnvagen dgs idag av Trafikverket och ar planlagt for
industriandamal vilket behover ses 6ver i samband med detaljplanering av
kvarter E.

Da byggnadshojden 6verskrider 45 meter kravs dispens fran forsvarsmaktens
stoppomrade.

Allman platsmark

Ett gdngfartsomrade planeras for Ostra Jarnvagsgatan (mellan Salavagen
och Entréhuset) och Akerbygatan (strickan séder om mobiliteshus M1).
Gatorna forelds omvandlas till omradets primara strak bade for rorelse

och upplevelser. Fokus i gaturummet kommer ligga pa gang- och cykel,
gronska och sma platsbildningar. Under utbyggnadsplaneringen behover
framkomligheten till befintliga verksamheter i omradet beaktas sarskilt. For
att fa till bredden pa 16-19 m krévs fastighetsreglering av alla fastigheter
utmed strackan.

Rekommendationen i den fordjupade trafikutredningen som tagits
fram under programarbetet ar att genomféra gatuombyggnader och
gangfartsomraden redan i etapp 1. Genom att satta gatustrukturen och
tilltdnkt reglering i ett tidigt skede sa kan en viss andel genomfartstrafik
forhindras.

Bedomningen i ovanndmnda utredning, dr att gatorna kapacitetsmassigt
kommer klara trafiken med god marginal.

Enkelriktad reglering kan med fordel tillampas i ett tidigt skede. Regleringens
placering mojliggor korttidsangdring inne pa omradet (i anslutning

till bostaderna) med enkelheten att kora runt kvarteret och parkera i
mobiliteshuset. Regleringen beddms fa en positiv effekt i omradet da
odnskad trafik kan hallas lag. | kombination med gatornas nya utformning sa
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kommer bilar fa en underordnad roll och darmed blir det inte lika attraktivt

att bara passera igenom.

Framfor gangtunnelns norra mynning och i anslutning till den nya
bebyggelsen inom kvarter E foreslas ett nytt torg (b).

Enkopings kommun dger den storsta delen av det foreslagna torget som ar
planlagt som parkering. Gallande detaljplan har genomférandetid till 2030.

Gangtunneln och marken ndrmast den ags av Trafikverket och ar

planlagt som jarnvagsandamal. For att mojliggora ett nytt torg och
eventuella trygghets- och trivselhdjande atgarder i gdngtunneln kravs ett
samverkansprojekt med Trafikverket.

Anpassning av godstrafik till Romberga 24:4

For att avlasta Ostra jarnvdgsgatan ytterligare i etapp 1 sa foreslas
verksamheten pa Romberga 24:4 fa en egen in/utfart. Det mojliggors
genom en forlangning av mobilitetshusets infartsvdg in pa fastigheten
samt iordningstadllande av vandplan och viss justering av inhdgnad.
Verksamhetens godstransporter kan dd angora fastigheten utan att
behdva passera igenom de centrala delarna av byggomradet och senare
gangfartsomradet. Det ar positivt bade for verksamheten och upplevelsen
i gangfartsomradet. Losningen ar framtagen och férankrad med
fastighetsagaren. | den fortsatta planeringen och projekteringen behover

hojdsattningen av denna in/utfart studeras vidare. Losningen ska finansieras

inom etapp 1 och inte belasta fastighetsdgaren till Romberga 24:4.

Angoring med personbil till dvriga delar av fastigheten beddms fortsatt
kunna ske via Ostra Jarnvagsgatan, da det inte rér sig om stora trafikflden.

Karta 26. Schematisk karta éver ny in- och utfart fér gods inom Fastigheten
Romberga 24:4. L6sningen behéver i ordningsstdllas i samband med etapp 1 for att
avlasta Akerbygatan och Ostra Jdrnvdgsgatan frén lastbilstransporter.



Etapp 2 (2030-2035)

Efterféljande etapper kan pa sikt omvandlas utifran fastighetsdgarnas
intentioner och vidare diskussioner med kommunen. Beroende pa nar i tid
de olika fastighetsdgarna vill inleda detaljplanearbetet sa kan fler fastigheter
hanteras i samma detaljplan. Av den anledningen redovisas fastigheterna
utan tidskronologisk ordning nedan.

Kvartersmark

Kvarteret D bestar idag av verksamhetslokaler inom sdllankdpshandel och
lager samt hardgjorda ytor for parkering och godshantering. Pa sikt kan
verksamheten omlokaliseras och ersattas med cirka 9000 kvm BTA bostader
och cirka 500 kvm BTA kontor och handel.

Eftersom tomten ligger i utkanten av planomradet, med direkt anslutning till
Mastergatan, finns det fa beroenden till befintliga verksamheter i omradet
vid en byggnation. Som idag féreslas angoring direkt fran Mastergatan och
att parkering 16ses inom egen fastighet.

Den 6vergripande riskutredningen som tagits fram i arbetet

med detta planprogram rekommenderar ett skyddsavstand till
drivmedelsanldaggningen om minst 50 meter. Ska bostader planlaggas
narmre an det avstandet kravs en fordjupad riskutredning som pekar pa
hur detta ska sakerstallas pa ett tillfredsstallande satt. Om sa ar fallet skulle
ytterligare 1000 kvm BTA kunna mgjliggoras.

Kvarteret 1-3 och M3 bestar idag av verksamhetslokaler inom
tillverkningsindustri. P4 sikt kan lokalerna rivas och ersattas med cirka 20 000
kvm BTA bostdder och cirka 700 kvm BTA kontor och handel.
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Vid en omvandling foreslas parkering for boende och anstallda [6sas i

ett samlat mobiliteshus, M3. Mobilitethuset ska férutom bilparkering
innehalla bilpool, cykelpool, varuleveransskap osv. Vid detaljplanering
behover placering av mobilitetshus utredas vidare och anpassning goras till
mobilitetshus M1.

Kvarteret 5 bestar idag av verksamhetslokaler inom sallanképshandel
samt hardgjorda ytor for parkering och godshantering. Pa sikt kan lokalerna
rivas och ersattas med cirka 6 000 kvm BTA bostader och cirka 500 BTA kvm
kontor/handel.

Fastigheten har idag angoring direkt fran Mdstergatan, en [6sning som
behover studeras narmare och eventuellt samordnas med grannkvarteret 0
vid kommande detaljplaneldaggning.

Kvarteret 0 bestar idag av uppvuxen gronska. Under 2023 har
fastighetsdgaren beviljats bygglov fér en ny verksamhets-, kontors- och
handelsbyggnad. Bygget har dock dannu inte pabdrjats. Eftersom tomten
ligger i utkanten av planomradet, med direkt anslutning till Mastergatan,
finns det fa beroenden till planomradet. Pa sikt har fastighetsagaren en
ambition om att bygga pa huset med fler vaningar. For det kravs en ny
detaljplan.

Kemtvattstomten dgs av Enképings kommun och var tidigare plats for en
kemtvattsverksamhet som fororenade omradet kraftigt. Tomten har sanerats
under 2024. Efter genomfért kontrollprogram kan marken nyttjas igen.
Marken mellan kemtvattstomten och sparomradet dgs idag av Trafikverket.
Kommunen utreder mojlighet att forvarva marken. Pa fastigheten foreslas
cirka 6 600 kvm BTA kontor och handel.
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Etapp 2

. Redan omvandlad mark

Allmén plats

. Huvudgator
. Aktivitetsyta/torg
. Park och natur

Kvartersmark

Bostader

. Arbetsplatser, service och handel
. Mobilitetshus

Lokalgator

e IS

Karta 27. Karta 6ver etapp 2 av Stationsstadens omvandling.
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Allman plats

Kvarter 6 dgs av en privat fastighetsagare och foreslas omvandlas till en
motesplats for stadsdelen. Kvarteret innehaller en magasinsbyggnad med
karaktaristiskt utformning och omgivning med stora uppvuxna lindar. Denna
miljo ar en stor tillgang till omradet och ska bevaras.

Etapp 3 (Efter 2035)

| den sista etappen ingar pendlarparkeringen. En exploatering av
pendlarparkeringen kommer vara en viktig del i omvandlingen till
Stationsstaden. Marken ligger precis intill jarnvagsstationen och har darmed
basta mojliga forutsattningar till kollektivtrafik. Frdgor som behover studeras
vidare ar framforallt kopplade till ekonomi och genomfoérbarhet.

| arbetet med planprogrammet har [dsningar pa ett samlat parkeringshus
med mobilitetstjanster studerats. Ett mobilitetshus som kan forsorja
parkering for bade pendlare, boende och arbetsplatser inom Stationsstaden
- samtidigt som mark frigors och byggratter mojliggors.

En viktig genomférandefraga i etapp 3 ar hur pendlarparkering ska
sakerstallas under utbyggnadsfasen av den nya parkeringsanlaggningen. Av
den anledningen ligger kvarteren Y, Z, X och férskolan i samma etapp. Det
finns redan idag en Overkapacitet av parkeringsplatser och skulle dven den
obebyggda fastigheten X iordningsstallas for temporar parkering sa finns
gott om yta for att |0sa pendlarparkering under byggskedet.

Kvartersmark

Kvarter YZ bestar idag av pendlarparkering med cirka 330 platser. Pa sikt
skulle parkeringsfunktionen kunna samordnas med kontor, handel och
eventuellt bostdder. Detta genom att parkering anordnas i fler vaningar med
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parkeringsdack istéllet for som idag med markparkering. Pa det sattet fristalls

mark som kan bebyggas med ett flertal olika byggnader.

Parkeringsdelen av kvarteret ska innehalla bilparkering for kommunens
pendlare samt boende och anstéllda i den tillkommande bebyggelsen inom
kvarter XYZ. Parkeringsdacken ska rymma plats for bilpool och kompletteras
med mobilitetsfunktioner till exempel cykelpool, varuleveransskap osv.

Kommunen ska dga och drifta mobilitetshuset for att styra avgiftsreglering
och ha radighet 6ver pendlarparkeringen som &r en viktig funktion for
kommunens invanare. Ev kan ett parkeringsbolag bildas for agande och drift.

Kvarter X dgs av Enképings kommun och innehaller cirka 8 000 kvm BTA
bostader och cirka 500 kvm BTA kontor och handel i planprogramsforslaget.

Fastigheten dr idag oexploaterad och har tidigare anvants som
soptipp. Markundersokningar kommer krévas for att ge svar pa vilka
saneringsatgarder som behovs.

Eftersom tomten ligger i utkanten av planomradet, med direkt anslutning till
Mastergatan, finns det fa beroenden till befintliga verksamheter i omradet
vid en byggnation. Parkering ska I6sas i den nya parkeringsanldaggningen
inom kvarter YZ.

Tomten som pekas ut som forskola dags av Enkdpings kommun.
Planforslaget mojliggor en forskola med en tomt pa ca 7000 kvm vilket kravs
for att sakestalla en kvalitativ gardsmiljo. Markundersdkningar kommer
kravas for att ge svar pa vilka saneringsatgarder som behdvs.
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Etapp 3
~= PP

. Redan omvandlad mark

Allmén plats

. Huvudgator
. Park och natur
. Vatten/dammar

Kvartersmark

WG m =
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/]

Bostader

Parkering, mobilitetsfunktioner,
arbetsplatser, service, handel och

ev. bostader

. Forskola

Karta 28. Karta 6ver etapp 3 av Stationsstadens omvandling.
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Allman plats Omrade e bestar av den befintliga miljon omkring dagvattendammen
foreslas rustas upp. Bade funktionsmassigt och upplevelsemassigt. En
dagvatten/kapacitetsutredning behodver konkretisera hur. Den nya parken
ska ha mojlighet att ansluta sig till diket nar gang- och cykelvdgen flyttas
vasterut mot forskoletomt. D4 blir det mojligt att med en ny gestaltning av
dikets vastra kant inkluderas vatten i parkmiljo och darmed aven forbattra
dess formaga att ta hand om dagvatten. Med detta kan skapas en bade
attraktiv och funktionell parkmiljo.
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Omradet d bestar idag av ett gang- och cykelstrak. | och med planeringen
och byggnationen av forskolan kan cykelvdgens strackning ses dver.
Planforslaget innebdr att gang- och cykelvagen delvis flyttas till att [0pa
parallellt med forskoletomten och att den triangelformade ytan mellan
gang- och cykelvagen och diket omvandlas till en park.

Omrade f skulle med fordel kunna tillgdngliggéras med gangvagar, spanger
och viloplatser i samband med att kvarter YZ iordningstalls. Trafikverket
dger marken och utifran platsens potential for den nya stadsdelen &r det
motiverat att kommunen forsoker forvarva, alternativt arrendera, marken
fran Trafikverket.

Skogomradet g utgor en potential for hela Myranomradets grona
upplevelsevarden. Med 6kade skotselinsatser och anldaggande av stigar

kan platsen erbjuda rekreativa varden for Myrans framtida boende och
verksamma. Platsen har med sitt lage stora mojligheter att kopplas samman
med intilliggande grona strukturer och platser. Nar platsen utvecklas ar

det viktigt att man ser till att bibehalla skogens lagivande funktion, som ar
vasentlig for Forbiparkens insektsliv och att hindra rorelsestrak over den
kansliga sandslanten i Forbiparken.

i,
i
] ‘
|

Kommunens bild
Isabell Eklund
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Del 6

KONSEKVENSER OCH EFFEKTER

MALUPPFYLLELSE HALLBARHETSPROGRAM

BARNKONSEKVENSER
MALUPPFYLLELSE REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI



Stationsstaden - ett bidrag till uppsatta mal?

Tack vare tidigare arbete och fattade beslut for stadsdelen Myran sa finns ambitiosa mdl for Stationsstaden att leva upp till. | detta
avslutande kapitel redogérs fér hur de mdlsdttningarna har hanterats inom ramen for arbetet med detta planprogram, samt vilka
fragor som dr viktiga att arbeta vidare med i féljande planeringssteg.

Maluppfyllelse hallbarhetsprogram

Som redovisats i avsnitt 2 sa finns ett hdllbarhetsprogram framtagen for hela
Myran. Det pekar pa visionen for omradet och vilka mal alla ingaende projekt
ska bidra till att uppna. Hallbarhetsprogrammet ar framtaget med stod i
Citylab-metodiken vilket innebar att det finns en genomarbetat och tydlig
koppling till Agenda 2030-malen. Se bilder pa sidan 105-106.

Detta planprogram ar forsta steget som tas for att konkretisera vad
hallbarhetsprogrammet betyder for Stationsstaden. Planprogrammet
ska genom foreslagen markanvandning och planeringsprinciper styra
stadsutvecklingen i riktning mot de beslutade malen.

Efter att planprogrammet ar antaget foljer detaljplaneringen med ett antal
olika detaljplaner som kommer tas fram under de kommande aren.
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Med detaljplan regleras sedan atgarder som ar nodvandiga for att uppna
planens syfte. Darfor ska planbestammelser utformas sa att de bland annat
reglerar markanvandning, markens anordnande, byggnadshdjd, utformning
med mera. Pa det viset faststalls ambitionerna i hallbarhetsprogrammet och
planprogrammet som krav i ett juridisk bindande dokument.

Nar planeringen och genomférandet av stadsdelen sedan tas vidare genom
projektering och bygglov sa ar det detaljplanens bestammelserna som

utgor ramverket. Uppfyller inte ett forslag eller del av forslag detaljplanens
syfte eller planbestaimmelser kan inte bygglov ges. Utover detta ska dven
detaljer som inte gar att reglera med detaljplan hanteras i bygglovsskede dar
byggnader och platser detaljprojekteras.

Nar kommunen projekterar de offentliga platserna som torg, parker och
gator ska planeringsprinciperna i detta planprogram ligger till grund for
utformning och innehall.



Tydlig karaktar
1.1.1 Stadsbyggnadsprinciperna for arkitekto-
nisk kvalitet ska foljas.

For att skapa en tydlig karaktdr har omradets sarprégel och barande
egenskaper definierats, vilka har legat till grund for foreslagen bebygelse-
struktur, skala, volymer, gestaltning och dess placering samt férhallande
till omgivningen och naturen. Historiska och karaktéristiska byggnader
har fatt en framtrddande roll i planforslaget, sarskild omsorg har lagts pa
siktlinjer och fondmotiv.

De stadsbyggnadsprinciper som utgar ifrdn gestaltad livsmiljo samt
offentlig konst och kulturarv finns atergivna i planforslaget och ska ligga
till grund for kommande planering, projektering och genomforande.

Detaljplaneldaggning

Planprogrammets avvagningar kring struktur, skala, placering, av-
stand och volymer ska fastlas i plankarta i enlighet med stadsbygg-
nadsprinciper. Exempel ar varsamhetsbestimmelser, placering av
bebyggelse for att sakerstilla siktlinjer, byggnadshojder, dimensio-
nering av forgardsmark m.m.

Projektering

Det behover tas fram en genomarbetat och gemensam gestaltning-
sidé for de offentliga rummen. Gérna med tema som anspelar bade
pa platsen och Enkopings stad. Gestaltningsprogram for den be-
byggda miljon inom kvarteren kommer ocksa kravas for att malen
ska nés.

Nara till allt
1.2.1 Stadsbyggnadsprinciperna for arkitekto-
nisk kvalitet ska foljas.

Planforslaget fokuserar tydligt pa att skapa forutsattningar for fler att
arbeta och bo i ett mycket kollektivtrafiknidra omréde. Tyngdpunkten
ligger pa hallbara firdmedel och med ett gott utbud inom och i narom-
radet har man néra till det man behover.

Inom ramen av programmet har markanviandningar och lamplig
bebyggelsestruktur utretts och foreslagits med avsikt att integrera och
vava samman bostéder och arbetsplatser pa ett optimalt sétt. De kopplas
samman med hjalp av ett nitverk av métesplatser och allmédnna gang-
och cykelvagar respektive géfartsgator. Med narhet och koncentration av
olika funktioner inom stadsdelen framjas en héllbar livsstil.

Detaljplanelaggning

Onskvird blandning av olika funktioner si som bostider, kontor
och handel inklusive allménna platser av olika slag ska sékerstéllas
i kommande detaljplaner med planbestimmelser som mojliggor
en sddan variation i markanvidndningen. Gator, métesplatser och
gronytor liksom parkering ska dimensioneras utifran berdknad
efterfragan, styrdokument och i enlighet med planprogrammet.

Projektering

I projektering och utférande av framst allménna platser ska de
foreslagna trafikfunktionerna och parkeringslosningar sékerstallas i
en praktisk, anvdndbar och tilltalande form.

Overbrygga barriarer

1.3.1 Minska barridrer t.ex. genom att gora
tunneln vid resecentrum och viadukten dar
jarnvdgen korsar Salavagen attraktivare och
tryggare.

1.3.2 Vi 6ppnar upp strukturen dsterut mot
Alvdansen och visterut mot Romberga genom
att skapa fler och attraktivare strak mellan
omrédena.

Med planprogramsforslaget omvandlas ett otillgangligt och otryggt
omrade till en blandad stadsmiljo med nya métesplatser och strék. Med
detta skapas forutsattningar for moten, gemensamma aktiviteter, viktiga
for att minska den psykiska barridreffekter och for att skapa en varierad
och hallbar social struktur.

Planforslaget hanterar den befintliga tunneln under jarnvagen, vilken f6-
reslas rustas for att oka tryggheten. (En idé finns om en ny passage 6ver
jarnvigen och med koppling till perrongen foreslas pa langre sikt vilket
skulle minska barridren frén jarnvagen dn mer.)

Detaljplanelaggning
I kommande detaljplaner ska ett ssammanhallet nitverk av allmédnna
platser faststillas i markanvandningen for att motverka barriareftek-
ter. Exempel dr nya torg, parker samt allmdnna gator och gang- och
cykelvigar. Ut6ver detta kommer kvartersgator och kvartersstruktur
regleras med avsikt att fraimja rorelse till och frdn samt mellan olika
kvarter.

Samverkan

For att rusta tunneln vid stationen kréavs samverkan med Trafikver-
ket. Om en ny bro ska byggas pé lingre sikt behovs bade finansie-
ring och ndra samarbete med Trafikverket.




Utveckla malpunkter

1.4.1 Existerande malpunkter tas tillvara och ges
mojlighet att utvecklas. Vi ska komplettera med nya
aktiviteter och platser dir olika malgrupper kan
motas.

1.4.2. Skapa nya malpunkter som ger anledning till
att besoka stadsdelen.

1.4.3 Skapa forutsattningar for foreningar att etable-
ra sig i omradet.

1.4.4 Multifunktionella taklandskap som mojliggor
odling, energiproduktion, ekosystemtjanster och
social samvaro.

1.4.5 Vi skapar platser for rekreation och sponta-
nidrott i omradet.

1.4.6. Ny destination och métesplats vid Magasinet
och kemtvittstomten.

1.4.7 - 1.4.8 dr ej aktuella da de rér norra Myran.
1.4.9 Ett entrétorg byggs norr om jarnvagstunneln.

Minga nya malpunkter och strik f6reslas i planprogrammet: nytt torg
norr om gangtunneln, parkmiljé vid dagvattendammen, métesplats
vid magasinet, forskola och gafartsomradet lings Ostra Jirnvigsgatan.
Till detta kommer dven kommersiella métesplatser som majliggors
inom de olika kvarteren. Fokus har varit att hitta en bra spridning i
omrédet, koppla samman platser samt att med olika innehall kunna
attrahera olika grupper.

Detaljplanelaggning

De utpekade nya platserna ska sakerstéllas i kommande detaljplaner med lo-
kalisering pa plankarta och tillrdckliga dimensioner for att kunna genomféras
i enlighet med detta planprogram.

Avtal

Alla aktorer i omrédet ska bidrar till dess férverkligande. Kommunen ska i
avtal med exploatérer, utifran exploateringsprinciper, ekonomiskt sikerstélla
genomforandet av de allmannyttiga métesplatserna.

Projektering
Det ar viktigt att de offentliga rummen och de bebyggda miljon far en gestalt-
ning som skapar karaktir i omradet och riktar sig till olika malgrupper.

God forvaltning 6ver tid

1.5.1 Aterbruk av material bade ur ett hallbart,
ekonomiskt och konstnérligt perspektiv, till exem-
pel byggmaterial, men dven skyltar, objekt, bilder,
maskindelar etc.

1.5.2 Skapa mojlighet for invénarna att ta hand
om sin del av omradet, tex genom gronska pa alla
nivder och motesplatser for grannskapet.

Det finns goda forutséttningar for att omradet ska uppfattas som
attraktivt da i stort sett alla fastighetsdgare 6nskar omvandla sina fast-
igheter under de kommande 15 4ren. Nar omradet star fardigt finns
goda forutsattningar for ett lokalt engagemang att vixa fram.

Planprogrammet lyfter dock vikten av att omréadet dven ér attraktivt/
tryggt under byggnationsskedet.

Innan byggnation startar

Ett forslag for hur omradet kan aktiveras med tillfilliga métesplatser under
byggnationssteget ska tas fram i samarbete mellan kommunen och exploats-
rerna.

Under byggnation

Utover tillfilliga motesplatser ar det viktigt att omradet upplevs som tryggt
nér de forsta kvarteren borjar bebyggas. Har krévs ett samarbete mellan
kommunen och exploatorer kring till exempel framkomlighet, belysning och
informationsmaterial pé plats.

Tryggt och sakert

1.6.1 Komplettera med bostader dér forutsattningar
finns for att skapa en ménsklig ndrvaro 6ver hela
dygnet.

1.6.2 Vi ska sdkerstilla trygghet och attraktivitet
dven under byggtiden.

1.6.3 Vi anviander teknik som bevakar och slar larm
vid offentliga och allménna platser.

Planprogrammet bidrar positivt till trygghet och sakerhet d4 till ex-
empel bostéider, offentliga rum och utétriktade verksamheter kommer
gora att omradet befolkas dygnet runt. Det kommer bli attraktivare
att rora sig genom omradet vilket kommer skapa storre floden av
manniskor. Den 6de och stinga karaktdren som finns idag kommer
ersittas med en levande stadsmiljo.

Detaljplaneldaggning

I kommande detaljplaner ska planprogrammets bebyggelsestruktur, strak och
platser, entrélagen, och uppglasning av bottenvaningar faststéllas pa plankarta
med lampliga planbestimmelser. Allminna platser, placering av byggnader

i forhallande till gaturum och tillatna byggnadshojder ska dimensioneras i
enlighet med planprogram samt utifrdn behov av 6verskadlighet i offentligt
rum samt skuggning respektive ljusinslapp. BoTryggt 2030 kan fungera som
ett stod.

Projektering
Nir kvarter, byggnader och offentliga platser projekteras kan BoTryggt 2030
anviandas som stod.




Beteendefoérandringar och mobilitetstjanster
2.1.1 Etablera micromobilitetstjanster i Myran.

2.1.2 Etablera cykelpool (elcyklar, ladcyklar, lanecyklar) i
Myran

2.1.3 Framja etablering av bilpool i basta lige.

2.1.4 Vi bygger med flexibla och lagre P-tal.

2.1.5 God tillgang till leveransskap.

2.1.6 Vi anvander styrmedel for parkering for att minska bilan-
vandning.

2.1.7 Samordna kommunens egna fordon med bilpool.

Planprogrammet foreslar tre mobilitetshus for bil- och cykelpar-
kering. Utover parkering kan husen innehélla mobilitetstjanster
som bilpool, cykelpool, mikromobilitet, leveransskap m.m. Runt
resecentrum foreslas nya cykelgarage, hdmta/lamna zoner och
forbittrade entréer till kollektivtrafiken.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska ldge och utrymme sakerstéllas for de
utpekade mobilitetshusen samt att resandefunktionerna runt stationen
fortsatt ges hog prioritet.

Avtal

Implementering av mobilitetstjanster som anges i parkeringsnormen
(som dr en forutsittning for reducerat P-tal) ska sékerstdllas med ex-
ploateringsavtal. Avtalet ska tréffas mellan kommunen och exploatdrer
som ett villkor for att detaljplanen ska kunna antas.

Projektering

I projekteringen av nya miljoer kring stationen ska enkelhet for hall-
bara transporter vara dverordnad for att skapa bra forutsattningar for
beteendeforandringar.

Latt att leva utan egen bil

2.2.1 Utvecklad kollektivtrafik med fler och tétare turer samt
anropsstyrd for att mojligora resandet dven senare pé kvillar
och helger.

2.2.2 Utveckla fler mojligheter till hemleveranser.

I arbetet med planprogrammet har ett firdfordelningsmal for
omrddet tagits fram. Det innebdr att 70% av resorna till och fran
omradet ska ske med kollektivtrafik, gang eller cykel. Planforslaget
har sedan utformats och dimensionerats utifrin denna férdelning.
En fordjupad trafikutredning har kvalitetssdkrat att planprogram-
met gar i linje med mélet 70%-malet.

Detaljplanelaggning

Beslutat P-tal for respektive funktion och dndamal ska anvindas i
planldggningen som underlag. Méjlighet till reduktion ges till de
fastighetsagare som uppfyller kraven som anges i kommunens parke-
ringsnorm.

Avtal
Implementering av mobilitetstjanster ska sikerstéllas med exploate-
ringsavtal.

Attraktiva och inbjudande trafikmiljoer

2.3.1 Framkomlighet for motorfordon i det smaskaliga vagnitet
begrinsas genom att minska hastigheter for biltrafik.

2.3.2 Utveckla gafartsomraden.

2.3.3 Planera och bygg efter prioriteringsordningen i trafikstra-
tegin.

I planprogrammet separeras de huvudsakliga bilvdgarna fran
Ovriga trafikslag genom att parkering ordnas i omréadets ytter-
kanter eller i gemensamma mobilitetshus. Ovriga, och dirmed
majoriteten av, gator inom omréadet utformas som gafartsomraden
dar biltrafik for angoring och handikapparkering sker pa gaendes
villkor. Ostra Jarnvigsgatan blir omradets huvudstrik fér giende
och cyKklister och gatan ska utformas for fler funktioner, till exem-
pel sittplatser, 6ppna dagvattenloningar, gronska m.m.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska de olika gatorna dimensioneras i
enlighet med detta planprogram. Parkeringsfunktion ska séikerstillas

i omradets ytterkanter eller i samlade mobilitetshus med hjilp av plan-
bestimmelser som reglerar en sidan markanvandning. Som végled-
ning infor kommande projektering ska funtioner och effekter som bor
uppnas for olika trafikmiljoer (s& som torg, géfartsgata mm) beskrivas
och regleras i kommande detaljplaner.

Projektering

Nir gafartsomrddena projekteras ska bade trafikfunktionalitet, ekosys-
temtjénster och upplevelsevirden sikerstillas i enlighet med detaljpla-
ner och planprogram.

Hallbara logistiklosningar

2.4.1-2.4.3 dr ej aktuella da de rér norra Myran.

2.4.4 Fossilfria mindre fordon for leveranser anvidnds inom
Myran.

I omradet foreslés framst bostider och kontor och inte stora
transportintensiva verksamheter. Ddremot kan varutransporter
angora de fastigheter som behovs da gator dimensioneras for
varutransport, utryckningsfordon och sopbilar.

Under byggnation
Befintliga verkamheter ska kunna fortsitta bedrivas niar omradet

byggs. Planprogrammet foreslar logistiklosningar som behover siker-
stdllas under genomférandet.




Myran forsorjs med lokalt producerad, fornyad, och atervunnen ener-
gi.

3.1.1 Utveckla och samverka kring smarta nét/energigemenskap.

3.1.2 Anvind klimatvénlig narkyla/fjarrkyla.

3.1.3 Anvind klimatvénlig narvirme/fjarrvarme.

3.1.4 Vi framjar innovativa l6sningar for energi/elproduktion samt 16sningar for lagring av
energi.

3.1.5 Vi bygger energieffektiva byggnader/byggnaders energiprestanda (klass A/B)

w=| 3.1.6 Byggnadens projekterade energiprestanda redovisas i samrad med Enképings kommun

under bygglovsprocessen.

Da omradet stér infor en total omvandling under
en 15-érs period sa finns goda forutséttningar
for exploatorer att skapa gemensamma energi-
l6sningar.

Taklandskap lyfts fram i planprogrammet och
byggnadshojder studerats for att undvika skugg-
ning pé tak som kan nyttjas for solel.

Detaljplanelaggning

Moijlighet for placering av solceller eller liknande anldggningar regle-
ras inte med plankarta och planbestimmelser utan endast i planbe-
skrivningen som 6nskvérd atgard samt i vilken utstrackning och pa
vilka platser de skulle kunna implementeras.

Samverkan
Fragan om gemensamma energilosningar och lagringsméjligheter
behover tas vidare under genomforandet.

Fran avfall till resurs.

3.2.1 Fastighetsnéra leveranser och delningstjanster.

3.2.2 Arbeta aktivt med att férebygga uppkomsten av avfall genom bla aterbruk.

3.2.3 Arbeta med att 6ka aterbruk av byggmaterial och ddrigenom stéarkt utbud och 6kad
efterfragan.

3.2.4 Designa for dterbruk och beakta liveykelperspektivet vid utformning av och materialval
av byggnader och anlidggningar.

3.2.5 Mingden restavfall ska minska.

3.2.6 Innovativa 16singar for avfallshamtning.

3.2.7 Vi utvecklar arbetssitt for att 6ka renligheten av avfall.

Da omradet stdr infor en total omvandling under
en 15-érs period sa finns goda forutsittningar
for exploatérer att nyttja aterburkat material och
cirkuldrt byggande.

De olika mobilitetslosningarna ger forutséttning-
ar for delningsekonomi for transporter.

Detaljplanelaggning

Detaljplanen ska sikerstilla att i kvarteren finns nédvéndiga utrym-
men for miljérum och gaturna 4r dimensionerade for den tinkta
typen av avfallshantering/avfallshimtning.

Samverkan
Fragan om aterbrukat material och cirkuldrt byggande behover hante-
ras vidare av exploatdrer under genomforandet.

Resurseffektiva byggnader med minimal klimatpaverkan.

3.3.1 Stindigt arbeta med att sdnka klimatpaverkan.

3.3.2 Anvind 16sningar for att aterbruka grévatten.

3.3.3 Byggnader med varierad funktion. Sékerstall om byggnadens stomtyp och rumsmatt ar
tillrackligt flexibla for att tillita en varierad anvandning 6ver tid.

3.3.4 Beakta/anvind checklistan “Resurseffektiv byggnad”

Planprogrammet hanterar inte byggnader och
dess klimatpaverkan.

Resurseffektiva vatten- och avloppsystem.

2.4.1 Skorda regnvatten/spillvatten - utomhus och inomhus.

2.4.2 Tekniska byggnadslésningar for att minimera effekten av skyfall.
2.4.3 Vidta atgarder for en lag vattenforbrukning/spara pa vatten
2.4.4 Utveckla och erbjud ett optimalt VA-system.

I planprogrammet foreslas dagvatten hanteras i
Sppna 1dsningar som regnbéddar pa tex Ostra
Jarnvagsgatan. Bade for att skapa upplevesevir-
den tillsammans med gronska men ocksa for att
rena dagvattnet.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska, med lampliga planbestimmelser pa
plankartan, sakerstallas s att strak och platser kan nyttjas fér dagvat-
tenhantering. Lokalisering och dimensionering ska anpassas utifran
behov och forutséttningar.

Projektering
Oppna dagvattenldsningar som regnbaddar behdver projekteras sé att
de bade blir tekniskt funktionella och bidrar med upplevelsevarden.

Giftfri livsmiljo.

3.5.1 Anvind byggprodukter som inte innehaller farliga &mnen.
3.5.2 For loggbok for material och kemikalier.

3.5.3 Nolltolerans pé kopparledningar pa tappvatten.

Planprogrammet redovisar markfororeningar i
omradet och pekar pa behovet av sanering.

Detaljplanelaggning

Under planprocessen ska nédviandiga markundersékningar genom-
foras for de platser som har identifierats kunna innehalla férorening-
ar. Utifrdn undersokningarna foreslas sedan lamplig atgérd.

Genomférande
Respektive fastighetsagare ansvarar for att marken saneras.




Bevara och utveckla natur och biologisk mangfald.
4.1.1 Befintliga vattendrag utvecklas for att gynna biologisk méangfald
och dammar anldggs for att restaurera vatmarker for groddjur.

4.1.2 Befintlig natur utgdr en stomme i gronstrukturen och bevaras och
utvecklas.

4.1.3 Vi utvecklar regnbaddar/f6rdrojningsytor med naturen som fére-
bild/naturligt vixtval som stottar befintliga arter.

4.1.4 Parkmiljéer, nya grona strak och bostadsgardar planteras med ett
vaxtmaterial med ekologisk funktionalitet, exempelvis arter som blir en
resurs for omradets pollinatorer.

4.1.5 Vi skapar ekosystemtjinster dven i den byggda miljon, beebricks,
grona tak, fagelholkar pa tak, grona viggar, angsmiljoer for vildbin
m.m.

4.1.6 Vi bevarar virdefull natur och gronytor genom att minimera mar-
kansprak, genom exempelvis samlokalisering.

I arbetet med planprogrammet har befintlig bla- och gronstruk-
tur legat som grund och planforslaget anpassats dérefter i s stor
utstrackning som mojligt.

Forutsattningarna for Forbiparkens biologiska méngfald har
studerats sdrskilt. I planprogrammet foresprakas att vixtval i
planteringar i savil torg-, gatu- och parkmiljoerska ska ha ekolo-
gisk funktionalitet och i synnehet framja omrédets pollinerande
insekter.Aven alternativa och utdkade boplatser fér pollinatérer
har identifierats.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska de grona funktionerna lokaliseras och dimensio-
neras i enlighet med detta planprogram. Med detta menas adekvat markanvand-
ning och nédvindiga planbestimmelser som reglerar markens anordnande pa
béde allmén platsmark och kvartersmark. En extern expert inom entomologi
(laran om insekter) kommer att radfragas i samband med framtagande av de-
taljplan i ndrheten av Forbiparken.

Projektering och skotsel

I projektering och gestaltning av allmén gronstruktur ska de vaxtmaterial och
utformningar som mest bidrar till biologisk mangfald viljas. Skétseln av platser-
na ska syfta till 6kad biologisk mangfald. Pedagogiska inslag kan finnas bade i
gestaltning och skotsel.

Samverkan

Samverkan, mellan kommun och fastighetsigare, kring utformning av omra-
dets gronstruktur (saval pa allméan plats som pa kvarersmark) ar viktigt for att
Stationsstaden som helhet ska bidra till en rik diversitet och biologisk méngfald.

Sammanhangande grona och bla strukturer for kli-
matanpasshning.

4.2.1 1 Myran utgdr vi fran planeringsprincipen 3-30-300 for att bland
annat skapa mervérden for klimatanpassning.

4.2.2 Vi utgér frén befintliga bla och gréna strukturer och identifierar
behov av kopplingar for att skapa en sammanhallande gronstruktur,
anpassar bebyggelsen efter strukturen.

4.2.3 Vatten ska omhandertas som en resurs och férdrdjas néra kéllan
genom t.ex. BGG-system eller samlade dagvattenldsningar.

4.2.4 Multifunktionella ytor anvinds som Gversviningsytor for att bygga
in férdréjning och kombinera med flera funktioner.

4.2.51 Myran tar de tekniska 16sningarna avstamp i naturen for att
skapa mer biologisk mangfald.

4.2.6 Vi skapar tekniska 16sningar som skapar fler ekosystemtjénster.

T arbetet med planprogrammet har befintlig natur och vatten, sé-
vl inom Stationsstaden som i dess omgivning, utgjort grund for
planforslaget. Programmets utpekade omraden fér park/natur
och vatten syftar till att skapa ett sammanhéngande nit av grona
och blé strukturer, med interna kopplingar savil som kopplingar
till omgivande strukturer. Med nya parker och grénska i gatumil-
joer kan gronstrukturen béttre bindas samman.

Avstandet om max 300 meter fran bostad till ndrmaste gronyta
har sakerstillts i planprogrammet och storlekskrav pa bostads-
gardar slagits fast. Med tillrdckligt stora gardar kan en 3 och 30
principerna sékerstillas i kommande skeden.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska de grona funktionerna lokaliseras och dimen-
sioneras i enlighet med detta planprogram. Till exempel ska storlekskrav pa
bostadsgard sikerstillas i plankarta och planbestimmelser sa att forutsattningar
for tillrdcklig gronska finns. Genom omsorgsfulla anvindningsbestimmelser
och egenskapsbestimmelser (exempelvis placeringsbestimmelser, bestimmel-
ser om markens anordnande och vegetation, bestimmelser om begransning av
markens utférande etc) kan detaljplanen styra en gronstruktur som bildar ett
sammankopplat nit av grona- och bla miljoer pa sdvil allmén platsmark som pa
kvartersmark.

Samverkan

Genom en god samverkan och en ndra dialog med fastighetségare under projek-
tering, genomfoérande och forvaltning skapar forutsittningar for att principen
om 3-30 kan genomf6ras och uppritthéllas pa kvartersmark.

God tillgang till vardagsnara natur, rekreation och
aktiviteter.

4.3.1 I Myran planerar vi for 6kad rorelsefaktor.

4.3.2 Sikerstdlla natverk och tillganglighet av métesplatser, rekreation
och aktivitet.

I planprogrammet foreslas ett antal nya motesplatser med olika
inriktning och malgrupper. Exempel 4r aktivitetsytan vid ma-
gasinet, parken, dagvattendammen och torget. Men ocksa strak
genom omrddet och vidare till ndrliggande omraden ar viktiga
for rekreation. Sarskilt viktiga i planprogrammet dr straket norr-
ut till Myrans nya dagvattenpark och genom/under stationen och
vidare till Kyrkasen.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska motesplatser, parker, torg och géng- och cykel-
strak lokaliseras och dimensioneras i enlighet med detta planprogram. Till
exempel ska allmén plats, markanvandning och gatubredder fastlas i plankarta
och planbestaimmelser.

Projektering
Viktiga kopplingar till Myrans vattenpark och Kyrkasen ska sarskilt sakerstéllas
i projekteringen av de strak och trafikmiljoer som angransar omrddena. Inga

onddiga barridrer for rekreation ska uppsta.




Frisk luft.
4.4.1 Markanvandning anpassas utifran luftens kvalitet for att mini-
mera paverkan sdrskilt for kdnsliga grupper.

4.4.2 Transportsystemet anpassas/samlas for att minimera negativ
péaverkan pa luften i rekreations- och boendemiljder.

4.4.3 Partiklar i utomhusmiljon ska minska.

4.4.4 Sékerstall god inomhusluft i byggnader.

4.4.5 Anvand véaxtmaterial for att fanga och skorda luftféroreningar.
4.4.6 I Myran beaktas doft- och sinnliga upplevelser vid val av vaxter.

Planforslaget bygger pa en firdmedelsférdelning dér 70% av
transporterna till och fran omradet ska ske med gang-, cykel och
kollektivtrafik. Biltrafiken lokaliseras till omradets ytterkanter
for att freda omradet fran onodig genomfartstrafik. Detta skapar
goda forutsittningar for minskade utslapp av luftfororeningar
och ger dirmed forutsittningar till en god luftkvalitet inom om-
radet. Aven den tillkommande grénskan kommer bidra positivt
da trad och gronska tar upp och renar luftfororeningar.

Detaljplanelaggning

En viktig faktor for att sdkerstdlla en god luftmiljo, r att i detaljplaneskedet ut-
reda och beakta sd att inte bebyggelsens hojd och placering skapar instingda ga-
turum, dér luftfororeningar samlas. Detta maste utredas vidare i detaljplaneske-
det och sékerstillas genom omsorgsfullt formulerade egenskapsbestaimmelser. I
kommande detaljplaner ska de principer for trafik och parkering som redovisas
i detta planprogram sakerstéllas i plankarta och planbestimmelser. Plankartan
ska dven avsitta tillrackliga ytor for parker- natur, gronomréaden, gatuplante-
ringar och gréna bostadsgardar i enlighet med programmets intentioner. All
gronska, i synnerhet tradplanteringar, skogspartier och storre gronomraden
bidrar till parkbris som framjar luftcirkulationen i den bebyggda miljon. Trad
har dven en exponentiell forméga att fanga upp och filtrera luftféroreningar.

Projektering

I utformningen av grona miljoer pa saval allman platsmark som pa kvarter-
smark ska vaxtval goras med beaktan om véxtmaterialets formaga att finga
upp och filtrera luftféroreningar (frimst trad) men véxtval ska ocksa beakta
mojligheten att berika sinnliga upplevelser, sisom doftande vaxter.

God ljudmiljo.

4.5.1 Sakerstall god ljudmilj6 och planera bebyggelsen/verksamheter
utifran ljudzoner.

4.5.2 Bullerddmpande atgérder integreras i miljom, i form av grona
korridorer, grona vaggar, “tysta” markmaterial och liknande.

4.5.3 Mitning och berakning av ljudnivaer dr utgangsldge i planering-
en.

4.5.4 Ett aktivt ljudlandskap som forstarker kvalitativa ljudmilj6er
samordnas med gronbld/aktiva strak.

Planférslaget bygger pa en fairdmedelsfordelning dar 70% av
transporterna till och fran omrédet ska ske med gang-, cykel och
kollektivtrafik. Biltrafiken lokaliseras till omradets ytterkanter
for att freda omradet fran onodig genomfartstrafik. Detta skapar
goda forutsittningar for ldga bullernivéer fran biltrafik inom
omradet. Diaremot behéver buller fran jarnvigen, Salavidgen och
Mistergatan hanteras. Planforslaget har kvalitetssidkrats genom
bullerberdkningar.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska de principer for trafik och parkering som redovi-
sas i detta planprogram sakerstdllas i plankarta och planbestimmelser. Fordju-
pade bullerutredningar ska goras om behov finns for att utreda vilka atgarder
som maste regleras med detaljplan for att sikerstilla att acceptabla bullernivéer
kan uppnas. Medvetna egenskapsbestimmelser, sdsom placerings- och utform-
ningsbestimmelser kan sakerstilla en god ljudmilj6 pd motes- och vistelseytor,
genom exempelvis krav pa skirmande bebyggelse mellan vig och gérdsmiljoer.

Projektering
Medvetna fasad-, mark- och véixtmaterial i projekteringsfasen kan bidra till att
skapa en dnnu béttre ljudmiljo i omréadet.

Skapa ljus och morker i balans.

4.6.2 Myrans belysning 4r anpassad efter bade ménniskor och djur -
upplysta stral for ménsklig trygghet och morka strék och platser for
djurlivet.

4.6.1 I Myran finns motesplatser i saval solljus, 1ovskugga som skugga.

Fragan om belysning och ljusa och moérka zoner har inte hante-
rats i detalj i planprogrammet, utan enbart principiellt, och att
det dr en viktig fraga att hantera i senare planeringsskeden. I pl-
anprogrammet lyfts att det dr av storsta vikt att savdl kommunen
som fastighetsdgare samarbetar kring Myranomradets framtida
belysning, pé savil allmén plats som pé kvartersmark, for en sam-
ordnad och vilbalanserad ljusmiljo.

Detaljplanelaggning

I kommande detaljplaner ska planbeskrivningen innehalla analys av belysning
och dess paverkan pa manniskors vilbefinnande, trygghet samt natur och
djurliv. Detta med avsikt att skapa en vigledning infér kommande projektering.
Plankartan sakerstéller att det finns forutsittningar for moétesplatser, pa savil
allmén plats som kvartersmark i solljus. Plankartan skapar dven forutséttningar
i form av tillrackliga ytor for skuggivande tradplanteringar pd savil bostadsgar-
dar (kvartermark) som pa allmanna vistelseplatser.

Projektering

Projektering av belysning pa savil allmén platsmark som kvartersmark ska
sikerstilla att belysningen uppfyller sitt syfte utan att medféra onddig ljusforo-
rening till omgivningen. Beldggningsmaterialets formaga att reflektera ljus ska
tas i beaktande vid projektering av hardgjorda ytor.
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Enkel illustration for att beskriva hur héllbarhetsprogrammets olika inriktningsmal hanterats i arbetet med planprogrammet. Ett planprogram tas fram i tidigt planeringsskede

vilket dir en naturlig forklaring till att de inriktningsmal som handlar om system och strukturer hanterats i stérre utstrédickning ¢ir de mer detaljerade malen. De kommer hanteras
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samhallsbyggnad

Inriktningsmdlen i Myrans hdllbarhetsprogram dr framtagna med hjélp av Citylabs 17 fokusomrdden. Viss anpassning av rubriker och gruppering har gjorts utifran Enképings
och Myrans férutsdttningar men i bilden ovan och pa féljande sida illustreras kopplingen mellan Citylab och Agenda 2030-mdlen. Bildkdlla: Citylab guide 3.0.
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Barnkonsekvenser

Pa samma satt som barn och ungas nuldage har beskrivit for Stationsstaden
sa behover ocksa planprogramsférslaget bedémas utifran barnperspektivet.
Samma metodik och tematiska indelning har anvédnts som i nuldgesanalysen.
For de konsekvenser som kan bli negativa fér barn och unga foreslas
fortsatta atgarder for att minimera effekten.

Sammanhallen stad

| och med planprogramsforslaget sa skapas uppemot 1 200 bostader

i omradet. Det kommer ge en ny befolkning med nya barn och unga

som kommer bo i omradet. Tillsammans med de barn och unga som
fortsatt kommer rora sig igenom omradet och besdka nya funktioner och
motesplatser sa skapas betydligt storre floden och rorelser an idag. Det i sin
tur skapar goda forutsattningar for méten mellan barn och unga fran olika
delar av staden.

| planprogramsforslaget finns flera platser och funktioner utpekade just

for barn, till exempel forskola, aktivitetsytor, parkmiljoer och narlek pa
bostadsgardar. Det kommer gora Stationsstaden till en mycket mer lekvanlig
plats an idag. Miljoerna beddms ocksa ha forutsattningar for att upplevas
som tryggare av barn och unga da de ar omgardade av blandade funktioner
som bostdader och arbetsplatser. Stationsstaden ska vara en levande
stadsmiljo Over storre delen av dygnet och vi vet fran barndialogen hur viktig
den vuxna narvaron ar for deras upplevda trygghet.

Viktigt!
«  Enutmaningar att hantera vidare ar hur omraden ska uppfattas och

fungera for barn under utbyggnadstiden. Da finns det en tydlig risk
for att omradet ska upplevas som splittrat, otillgangligt och farligt.
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Det maste darfor finnas en tydlighet i vilka platser och strdk som kan
anvandas tryggt och sdkert och vilka platser som ar 6ppna for lek och
aktivitet under byggtiden. Idén om tillfallig aktivering ar darfor viktig att
arbeta vidare med. Sarskilt positivt vore det om barn och unga fick bidra
kreativt till de platsernas funktion och gestaltning.

Samspel och Idrande

Mojligheter till lek skapas vid Magasinet, forskolegarden, langs gang- och
cykelstraket och parkmiljoerna. Med trevligare miljéer, mer lekmaojligheter
och parkytor skapas det incitament till att vara utomhus, leka och och réra
sig. Den ar en klar positiv forbattring for samspel och larande jamfért med
idag. Aven de féreslagna storleksprinciperna for att kunna skapa kvalitativa
bostadsgardar och forskolegard ar positivt ur ett barnperspektiv.

Viktigt!

- Det dr mycket viktigt att dessa platser sakerstdlls bade storleksmadssigt
och innehallsmassigt och inte bantas bort i den fortsatta processen. Da
riskerar barn och unga att kdnna att det inte far ta del av, eller ta plats i,
Stationsstaden.

Vardagsliv

Planprogrammet sdkerstaller ett fortsatt bra utbud av kollektivtrafik och
battre mojligheter att byta fardmedel vid resecentrum fér de barn som ar
tillrdckligt stora att resa pa egen hand. Till exempel férslas tunneln under
jarnvagen rustas upp och goras tryggare och sakrare vilket skapar battre
forutsattningar for barn att nyttja kollektivtrafiken.



Viktigt!

«  Nar nya resandemiljoer iordningsstalls norr om jarnvagen ar det viktigt
att ha barnperspektivet i beaktande sa att det ar tydlig och enkelt
for barn och unga att hitta. En tydlig och pedagogisk skyltning eller
vagvisning kan vara ett satt.

«  Planprogrammet kan inte bestamma att tunneln ska rustas upp. Det
kravs ett samarbete med fastighetsagaren. Barndialogen visade dock
tydligt att tunneln ar en stor otrygghet och begransning idag sa det ar
avgorande att den atgardas i samverkan mellan fastighetsagaren och
kommunen.

Identitet

Nar omradet omvandlas och blir befolkat kan en ny identitet véxa fram. De
nya motesplatserna kan bidra till detta. Aven konst och gestaltning har en
viktig roll att fylla, dven for barn och ungas bild av platsen. Vi vet att skolor
och forskolor bidrar med identitet och sammanhallning i en stadsdel eller pa
en ort. Det kan man dra nytta av dven inom Stationsstaden.

Att 6ppna upp och tillgangliggdr Magasinet skapar forutsattningar for
barn att forsta historien och darmed adven sin egen roll pa platsen. Den
mojligheten bor vi ta vara pa.

Hur en plats tas om hand och skots ar viktigt for upplevelsen och
identitetsskapande. Nar Stationsstaden omvandlas och byggs nytt skapas
helt andra forutsattningar for det an idag.

Viktigt!

«  Pa samma satt som stadsdelen behover upplevas sammanhallen
under byggtiden behdver identiteten ocksa hanteras. For de barn som
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flyttar in i etapp 1 kan den lIdnga byggtiden innebdra att de bor pd en
byggarbetsplats stora delar av sin barndom. Sa far inte bli fallet. Omradet
maste aktiveras och tas om hand sa att det upplevs attraktivt for de barn
och unga som flyttar in forst.

Hdlsa och scikerhet

Det finns en tydlig inriktning om att biltrafiken ska stanna i omradets
ytterkanter och att de inre delarna framst ska vara fér gang och cykel.
Daremot kommer viss nddvandig nyttotrafik och utryckningsfordon tillatas.
Syftet med gangfartsomradena ar att trafik ska samsas och bilar ska fardas pa
gaendes villkor. Det kraver ett samspel mellan gaende, cyklister och bilister.
For mindre barn kan detta vara en utmaning da tydliga regler/markeringar
saknas.

Den del av Ostra Jarnvagsgatan som féreslds som renodlat gdng- och
cykelstrak blir pa det sattet en battre miljo for barn och unga. Det ar
sarskilt positivt att detta strak ar primar skolvag for Kunskapsskolans elever.
Forslaget att flytta gang- och cykevagen och gora straket genare forbi
Dammparken ar en direkt effekt av barndialogen.

Mer gronska skapar battre skydd for barn och unga rent fysiskt i form av
skugga och upplevelser.

Viktigt!

«  Utformningen av gangfartsomradet behover beakta barnperspektivet sa

att det blir tydligt var det ar sakert att ga och cykla.

«  Buller fran framférallt jarnvdgen behdver tas om hand och sakerstéllas
for att det verkligen ska bli bra miljéer fér barn.



Maluppfyllelse Regional Utvecklingsstrategi

For Region Uppsala finns en Regional Utvecklingsstrategi fran 2021. Nedan
redovisas de mal i utvecklingsstrategin som detta planprogram bidrar till.
Malen aterges alltsa inte i sin helhet utan aktuella delar har klippts ut for att
skapa en bra 6verskadlighet kopplat till planprogrammet.

En region for alla

Ett hdlsofraimjande samhille

Uppsala lan ska strava efter att forma ett hadlsoframjande samhalle. En god
hélsa ar grundlaggande for livskvalitet och delaktighet i samhallet. Var halsa
paverkas, utdver egna val och levnadssatt, av de arenor i samhallet dar vi
lever vara liv. Vi behover planera for ett samhalle som framjar halsa genom
sektors-, aktors- och professionsovergripande arbete.

Ett oppet och inkluderande samhille

Alla lanets invanare ska kdnna sig inkluderade i samhallet. Det innebdr att
ges mojlighet till delaktighet och social samvaro, mojligheter att uttrycka
sig, att i olika sammanhang fa vara sig sjalv, att kdanna sig saker och trygg
samt att skapa tillit och kompetens till digitala verktyg. Ett samhalle med
olika motesplatser och som inkluderar och ger rost at alla manniskor skapar
tillit, trygghet och mangfald och starker delaktigheten, jamlikheten och
demokratin.
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En hdllbart viixande region

Ett transporteffektivt samhalle med tillgdngliga och hallbara
transporter

Tillganglighet for resande och godstransporter, inom lanets olika delar och
till och fran orter och arbetsmarknader utanfor lanet, ar avgorande for en
god livskvalitet och fér den ekonomiska hallbarheten i ett [an. Att utveckla en
samhallsplanering for hallbart resande ar centralt, for att skapa en integrerad
syn pa olika fardmedel och hur mgjligheterna till resor inom, fran och till
lanet paverkar hallbarhetsdimensionerna. Transporter inom lanet dr den
storsta kallan till direkta vaxthusgasutslapp i Uppsala lan och klimatmalen ar
darfor en viktig utgangspunkt for planeringen av transportinfrastrukturen.

Sakra och attraktiva stader och livsmiljoer

| takt med att Uppsala lan vaxer kravs forstarkt samordning for att sakra

en god bebyggd miljo med bostader och lokaler efter behov. Den fysiska
livsmiljons utformning har stor betydelse for lanets miljopaverkan samt
invanarnas halsa och vélbefinnande, varfor det ar viktigt att beakta hur vara
fysiska och sociala miljoer ar planerade. Det ar av vikt att vara livsmiljoer ar
utformade efter invédnarnas olika behov, varnar vara natur- och kulturmiljoer
samt framjar halsa.

Utveckla en tillforlitlig och fossilfri samhallsteknisk infrastruktur

| takt med samhallets omstallning till ett fossilfritt samhalle och ett Uppsala
Ian som vaxer, 6kar behoven av en robust samhallsbyggnad. Elkrafts- och
vattenforsorjning samt ndrings- och materialfloden behover i hégre grad
hanteras i lokala kretslopp,



vilket staller nya krav pa den tekniska infrastrukturen. Samhallsteknisk
infrastruktur dr grundldggande for att invanare och arbetsplatser i lanet
ska kunna ta del av bade offentliga och privata tjanster samt bedriva
naringsverksamhet.

En nyskapande region

Kompetens till lanets foretag och organisationer

For att na positionen som ledande kunskapsregion ar det viktigt med
strukturerat arbete for att attrahera kompetent arbetskraft till lanet.

Ett gott klimat for utveckling och hallbar tillvaxt i hela lanet

For att skapa ett gott klimat for [anets naringsliv samt kultur och
civilsamhalle behover olika behov métas. Det handlar om att skapa
strukturer for att underlatta for fler manniskor att starta foretag samt att
sakerstalla tillganglig offentlig och privat service inom rimliga avstand,
tillganglig kollektivtrafik och digital infrastruktur for att kunna bo och verka i
hela lanet.

Bildkdlla: Region Uppsala
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